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KOMUNIKAT NR 61
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 wrzesnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 556/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
19 czerwca 2010 r., na spadochronie Navigator
260, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,Obstuga techniczna
- 010"

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skoczek spadochronowy przygotowywat sie
do skoku wg zadania ,free”. Wedtug oswiadczenia
skoczka, w czasie przygotowan do skoku spraw-
dzit utozony przez siebie w dniu poprzednim ze-
staw spadochronowy. W ramach przygotowania
spadochronu poprawit potozenie zawleczki zamy-
kajacej komore czaszy gtéwnej i poprawit przebieg

tasmy tgczacej pilocik z czaszg gtéwng na odcinku
pomiedzy pilocikiem, a zawleczkg tak, aby tasma
byta catkowicie schowana pod prawym, bocz-
nym wytogiem komory czaszy gféwnej. Sprawdzit
umiejscowienie pilocika czaszy gtownej, upew-
niajac sie, ze z kieszonki wystaje tylko uchwyt pi-
locika. Nastepnie skoczek udat sie do samolotu
w celu wykonania skoku. Od samolotu oddzielit
sie na wysokosci okofo 4000 m. Nastepnie spadat
w sylwetce siedzgcej i podejmowat proby spada-
nia w sylwetce stojgcej. Na wysokosci 1900 m AGL
na wysokosciomierzu recznym sprawdzit aktualng
wysokosc¢. Po okofo 4 sekundach od sprawdzenia
wysokosci, katem oka zobaczyt z prawej strony
jakis ruch i podniost glowe. Zobaczyt otwierajgca
sie czasze gtdwng. Nastgpito bardzo gwattowne
otwarcie czaszy, a skoczek poczut, ze prawa reka
mu zdretwiata. Skontrolowat poprawnos¢ otwar-
cia czaszy gtownej. Czasza byta otwarta, ale jak
to okreslit skoczek ,nie miata prawidtowego ksztat-
tu”. W tym czasie skoczek stwierdzit, ze nie jest
w stanie podnies¢ prawej reki do gory, a lot na
czaszy nie byt stabilny. Lewg rekg wyczepit wiec
czasze gtéwnag, a system RSL uruchomit otwarcie
czaszy zapasowej. Czasza zapasowa otworzyta
sie prawidtowo. W zwigzku z tym, ze skoczek nie
mogt poruszaé prawg reka, a wiatr przy ziemi wiat



z predkoscig 6-8 m/s, podjat decyzje, ze nie bedzie
odhamowywat linek sterowniczych. Sciggajac lewg
reka tylng tasme nosng ustawit spadochron do lotu
pod wiatr, w kierunku lotniska. Skoczek wylgdowat
tagodnie na lotnisku. Na miejsce ladowania przyje-
chat samochdd wystany przez organizatora skoku i
skoczkowi zostata udzielona pierwsza pomoc.

W trakcie badania ustalono, ze otwarcie cza-
szy gtéwnej nastgpito samoczynnie w trakcie spa-
dania w sylwetce siedzacej. Ogledziny zestawu
spadochronowego wykazaty, ze petla zamykajaca
komore czaszy gtéwnej byta na tyle diuga, ze za-
wleczka umieszczona na tasmie tgczacej pilocik
z czaszag wysuwala sie praktycznie bez zadnego
oporu. Nalezy zauwazy¢, ze w instrukcji pokrowca/
uprzezy Icon, na stronie 29, napisano ze maksy-
malna sita wywierana na zawleczke (podczas wy-
ciggania) nie moze przekracza¢ 6 daN. Ze wzgle-
dow bezpieczenstwa, minimalna sita niezbedna
do wyciggniecia zawleczki nie moze by¢ mniejsza
niz 4 daN. Sylwetka, w ktérej skoczek wykonywat
spadanie, sprzyjata napieraniu powietrza na dolng
czesS¢ pokrowca, czyli miejsce, gdzie przebiegata
tasma fgczaca. Ciggnieta przez strugi powietrza
tasma tgczaca, ze wzgledu na nadmierng dtugosc
petli zamykajgcej, bez problemu spowodowata wy-
suniecie sie zawleczki zamykajacej i tym samym
otwarcie komory czaszy gtéwnej. Otwierajgca sie
czasza, zaczepiajac o reke, spowodowata obraze-
nia ciata skoczka.

W punkcie 3.1 instrukcji uprzezy pokrowca/
uprzezy lcon widnieje zapis, ze czestotliwosc¢ ob-
stugi technicznej czaszy gtownej wynosi 1 miesigc
lub 50 skokéw. W punkcie 3.2 tej instrukcji, wsrod
czynnosci obstugowych wykonywanych w odnie-
sieniu do czaszy gtownej co 50 skokow, wymienio-
na jest wymiana petli zamykajgcej komore czaszy
gtownej. Wymagana dokumentacja zestawow spa-
dochronowych nie dawafta mozliwosci zweryfiko-
wania faktycznej liczby skokow wykonanej z tym
spadochronem od ostatniej obstugi technicznej,
wykonanej 18 marca 2010 r. Z dokumentaciji przed-
stawionej przez organizatora skokow wynikato, ze
w okresie od 10 kwietnia do 19 czerwca 2010 r.
z tym zestawem spadochronowym wykonano
48 skokow. Mechanik, ktory wykonywat obstuge
tego zestawu spadochronowego w dniu 18 marca
2010 r. zaprzeczyt, jakoby petla zamykajgca ko-
more czaszy gtéwnej byta wykonana przez niego.
Petla ta technikg wykonania i uzytym materiatem
zdecydowanie roznita sig od tych, ktore zawsze
wykonuje podczas prac obstugowych. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana
dalej ,PKBWL’, nie uzyskata odpowiedzi, kto, kiedy
i w jakich okolicznosciach dokonat ostatniej przed
wypadkiem wymiany petli zamykajgcej komore
czaszy gtownej. Nalezy przy tym przypomniec, ze
dbatos¢ o odpowiedni stan techniczny zestawu

spadochronowego nalezy do skoczka spadochro-
nowego.

Z oswiadczenia skoczka wynika rowniez, ze
wazyt on 134 kg, co wraz z zestawem spadochro-
nowym i wyposazeniem daje wage okoto 150 kg.
Predkos¢ skoczka zarejestrowana przez wysoko-
Sciomierz akustyczny przed otwarciem sig¢ spado-
chronu wynosita:

- maksymalna 283 km/h;

— $rednia 254 km/h;

- $rednia w pierwszym odcinku spadania 258

km/h;

— $rednia w drugim odcinku spadania 253

km/h.

Wobec powyzszych danych PKBWL przyjeta,
ze predkos¢ wazgcego (wraz ze spadochronem
i wyposazeniem) 150 kg skoczka w chwili otwarcia
sie czaszy wynosita okoto 250 km/h. Pordwnano
warunki wyjsciowe (waga i predkos¢) ogranicza-
jace maksymalne parametry eksploatacji podane
przez producenta pokrowca/uprzezy — 136 kg przy
150 kt = 278 km/h oraz wage i predkos¢ skoczka.
Powyzsze pozwolito stwierdzi¢, ze zaréwno ped,
jak i energia kinetyczna w obu przypadkach nie
odbiegaty od siebie. Wobec powyzszego PKBWL
przyjeta, ze jest wysoce prawdopodobne, iz prze-
cigzenie przy otwarciu czaszy byto bardzo bliskie
maksymalnemu, przy ktorym certyfikowana byta
uprzgz/pokrowiec. W konsekwencji mogto to za-
graza¢ naruszeniu konstrukcji uprzezy, co mogto-
by mie¢ dla skoczka fatalne skutki.

Producent czaszy gtéwnej okreslit ciezar mak-
symalny na 153 kg, przy predkosci maksymalne;j
120 kt = 222 km/h. Przy oszacowanej predkosci
skoczka w czasie otwarcia i jego ciezarze, bar-
dzo bliskim maksymalnemu, nalezy stwierdzi¢, ze
uszkodzenie czaszy gtéwnej mogto wynikaé¢ nie
tylko z zaczepienia o reke skoczka, ale réwniez ze
wzgledu na zbyt duze przecigzenie. Producent cza-
szy zapasowej okreslit ciezar maksymalny skoczka
wraz ze spadochronem i wyposazeniem na 300 Ibs
= 136 kg i maksymalng predkos$¢ otwarcia 150 kt
= 278 km/h. Znaczne przekroczenie cigzaru przy
duzej predkosci otwarcia, mogtoby skutkowaé
uszkodzeniem czaszy zapasowej. Ponadto nalezy
zwroéci¢ uwage, ze przekroczenie wagi maksymal-
nej okreslonej dla czaszy zapasowej ma negatyw-
ny wptyw na parametry lotu, co jest szczegdlnie
istotne podczas lgdowania przy stabym wietrze,
lub/i w ograniczonym terenie, gdzie konieczne jest
lgdowanie przy matej predkosci postepowe;.

Skoczek spadochronowy posiadat licencje
skoczka spadochronowego wydang przez Uni-
ted States Parachute Associacion wazng do 20
wrzesnia 2010 r. Skoczek nie wystgpit do Urze-
du Lotnictwa Cywilnego o uznanie tej licencji za



réwnowazng Swiadectwu Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego. Wypadek zaistniat w trak-
cie wykonywania przez skoczka 175 skoku spa-
dochronowego w zyciu. Skoczek zadeklarowat,
ze wykonat okoto 120 skokédw na zadanie ,free”.
Z zestawem spadochronowym, na ktorym nastg-
pit wypadek, skoczek wykonat okoto 130 skokdw,
w tym 20 skokow w okresie od 24 kwietnia 2010 r.
do dnia wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotni-

czego byto zastosowanie petli zamykajgcej komo-
re czaszy gtébwnej o niewtasciwej dtugosci.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, lecz raport konco-
wy zawiera nastepujgcy komentarz:

-PKBWL przypomina, ze ocena gotowosci do
skoku sprzetu spadochronowego nalezy do obo-
wigzkéw skoczkéw spadochronowych, a w przy-
padkow uczniow-skoczkow do instruktora spra-
wujgcego nadzér nad danym uczniem. Ponadto
nalezy pamietac, ze ograniczenia eksploatacyjne,
takie jak maksymalny ciezar, czy predkosc¢ otwar-
cia dotyczg nie tylko czaszy gtéwnej i zapasowej,
lecz réwniez systemu uprzgz / pokrowiec”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



