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KOMUNIKAT NR 60
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 wrzesnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 47/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie 22 stycz-
nia 2011 r., na paralotni z napedem Revolution
26, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysinie
- H1".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wraz z kolega, przyjechat okoto godziny
13.00 LMT na tgke w celu wykonania lotow na pa-
ralotniach z napedem. W ocenie kolegi pilota, wiatr
przyziemny byt w praktyce niewyczuwalny, a kieru-
nek startu zostat okreslony dopiero po wystawie-
niu wskaznika wiatru. Po przygotowaniu paralotni
i rozgrzaniu silnikow, obaj piloci przygotowali sie
do startu w kierunku potudniowym. Pierwszy wy-
startowat kolega pilota. Po oderwaniu sie od ziemi
zakrecit w lewo i wzniost sig do wysokosci okoto
50 m AGL. Po okoto 7 minutach lotu pilot tej para-
lotni stwierdzit, ze predkos¢ wiatru wzrosta, a kie-
runek wiatru zmienit sie na potudniowo-zachodni.

Zaczeta tez by¢ odczuwalna turbulencja powietrza.
W tym czasie wystartowat drugi pilot. Jego start
zostat wykonany z tego samego miejsca i rowniez
w kierunku poftudniowym. Po oderwaniu od ziemi
wykonat zakret w prawo o okoto 180°. W czasie lotu
z wiatrem na matej wysokosci nastgpito podwinie-
cie boczne 1/3 prawej czesci skrzydta. Paralotnia
obnizyta lot, skrzydio odzyskato pierwotny ksztatt,
a pilot przyziemit na nogi i przewrocit sie do przo-
du. Widzac te sytuacje, pilot pierwszej paralotni
postanowit wylgdowa¢ w poblizu kolegi. Jednak
predkos¢ wiatru wzrosta na tyle, ze jego paralotnia
ledwo przemieszczata sie w kierunku potudniowo-
zachodnim. Caty czas wystepowata turbulencja
powietrza. Pilot ten wylgdowat kilkadziesigt me-
tréw na wschod od lezgcego pilota i podbiegt do
niego. Pilot byt nieprzytomny i z trudem oddychat.
Wezwane telefonicznie pogotowie ratunkowe przy-
jechato po okofo 20 minutach. Personel pogotowia
udzielit pierwszej pomocy medycznej, a nastepnie
pilot zostat przetransportowany do szpitala. Pilot
zmart w wyniku obrazeh odniesionych podczas
przyziemienia.

Pilot posiadat swiadectwo kwalifikacji pilota
paralotni (PP) z uprawnieniami do wykonywania
lotéw z napedem (PPG) oraz do wykonywania
przegladu przedlotowego statku powietrznego bez
prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI). Swia-
dectwo kwalifikacji i uprawnienia wazne do 17 maja
2010 r. (poza terminem waznosci w dniu wypadku).
Zgodnie z ksigzkg lotow, pilot loty na paralotniach
wykonywat od 2003 r. W tym samym roku zaczat
lata¢ na paralotni z napedem. Nalot na skrzydle



Revolution 26, na ktérym nastgpit wypadek, wyno-
sit prawdopodobnie kilkanascie godzin.

Warunki atmosferyczne podczas lotu:

Wiatr przyziemny — okoto 2 m/s, z przewaga
kierunku potfudniowego, potudniowo-zachodnie-
go. Na wysokosci oszacowanej na 13+15 m pred-
kos¢ wiatru osiggata predkos¢ okofo 10 m/s. Wy-
stepowata turbulencja powietrza. Nie ustalono, czy
przed lotem pilot zapoznawat sie z informacjami
meteorologicznymi.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Wypadkdéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng wy-

padku lotniczego byto wykonanie startu w nieod-
powiednich warunkach atmosferycznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, lecz raport konco-
wy zawiera nastepujgcy komentarz:

~Piloci, ktérzy jak paralotniarze nie podlegajg
zadnemu systemowi okresowej kontroli wiadomo-
Sci teoretycznych, powinni we wtasnym zakresie
utrwala¢ posiadang wiedze, réwniez w zakresie
meteorologii i stale jg rozszerzac”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



