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KOMUNIKAT NR 59
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 wrzesnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 715/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
sierpnia 2009 r., na samolotach RWD 5R i Extra
300L, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku, w trakcie miedzynarodowych poka-
z6w lotniczych, pilot samolot Extra 300L po zakon-
czeniu lotu skotowat w droge kotowania (DK) ,D”
przekodowujac przez DK ,F” i zatrzymat w poblizu
trybuny honorowej, w celu wysadzenia pasazera.
Powyzsze dziatania byty uzgodnione z kierujgcym
pokazami. W tym czasie pilot samolot RWD 5R za-
konhczyt pokaz i po lgdowaniu opuscit droge starto-
wag w DK ,E”. Przed wykonaniem zakretu w prawo
na DK ,F” pilot samolotu RWD 5R stwierdzit, ze DK
-F~ byta wolna, wykotowat wigc na DK ,F”. W tym
czasie samolot Extra 300L po wysadzeniu pasa-
zera, uruchomieniu silnika w asyscie samochodu
technicznego rozpoczat kotowanie w kierunku miej-
sca postoju wyznaczonego przez organizatora po-
kazow. Pilot samolotu Extra 300L wykotowujac na
DK ,F” nie zauwazyt juz kotujgcego samolotu RWD
5R, ktory znajdowat sie na poczatkowym odcinku
tej drogi. Po wykotowaniu na DK ,F” samolot Extra
300L znalazt sie przed samolotem RWD 5R kotu-
jacym rowniez tg drogg kofowania. Pilot samolotu
Extra 300L wykotowujac na DK ,,F” nie zauwazyt juz
kotujgcego samolotu RWD 5R, ktory znajdowat sie
na poczatkowym odcinku tej drogi. Pilot samolotu
RWD 5R kontynuowat kotowanie DK ,F” w kierunku
miejsca postoju i nie spodziewat sie jakiegokolwiek
samolotu przed sobg. Biorgc pod uwage konstruk-
cje samolotu RWD 5R ograniczajgcg przez wysoko
potozong obudowe silnika obserwacje do przodu,

pilot powinien wykonywac kotowanie tzw. ,zmijkg”.
Kolizja samolotow nastapita przy nieduzej predko-
$ci. Samolot RWD 5R uderzyt kilkakrotnie $migfem
w statecznik poziomy samolotu Extra 300L, ktory
wwyniku kolizjizaklinowat sie w dolnejczesciprawe-
go podwozia samolotu RWD 5R. Obydwa samoloty
w czasie 9 sekund wykonaty obrot w prawo o 180°
i wyjechaty poza DK ,,F”, gdzie sie zatrzymaty.

RWD 5R

Pilot samolotowy turystyczny, lat 50;

Nalot ogolny: 685 godzin;

Nalot na RWD 5 R: 25 godzin;

Nalot jako dowodca statku powietrznego:
421 godzin;

Licencja PPL(A), wazna do 27.04.2014 r.

Extra 300L

Pilot samolotowy liniowy, lat 42;

Nalot ogolny: 3057 godzin;

Nalot na Extra 300: 123 godzin;

Nalot jako dowodca statku powietrznego:
656 godzin;

Licencja ATPL(A), wazna do 19.07.2012 .

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Wypadkéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami wy-
padku lotniczego byty:
niewfasciwy sposob kotowania samolotem
RWD 5R ograniczajgcy prowadzenie obser-
wacji przedpola przez pilota;
odwrécenie uwagi przez pilota samolotu
RWD 5R w celu pozdrowienia publicznosci.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego byty:
niezgtoszenie przez pilota samolotu Extra
300L zamiaru ponownego wykotowania na
DK ,F”;
brak koordynacji dotyczgcej ponownego
wykotowania samolotu Extra 300L na DK
JF7
brak lub utrudniona obserwacja czesci DK
»F” 2 TWR EPRA;
brak asysty samochodu ,Follow me” dla
samolotu RWD 5R.



4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Organizatorzy pokazoéw lotniczych:

Na polu ruchu naziemnego, gdzie jest brak lub
jest utrudniona obserwacja jego czesci z miejsca,
z ktorego odbywa sie kierowanie lotami, rozwazyc¢
zapewnienie asysty samochodu ,Follow me” lub
0s6b kierujgcych ruchem naziemnym, w szczegol-
nosci dla statkéw powietrznych o ograniczonej wi-
docznosci z kabiny.

Ponadto PKBWL w raporcie koncowym zawarta
nastepujacy komentarz:

~Piloci statkbw powietrznych powinni stosowac
obowigzujgce procedury i korespondencje radio-
wa w trakcie poruszania sie po polu ruchu naziem-
nego”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



