KOMUNIKAT NR 50
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 lipca 2011 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 562/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 25
lipca 2009 r., na spadochronie Black Hawk 265,
klasyfikuje do kategorii:

»Nieustalony”.



2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Na ladowisku uczeh-skoczek uczestniczyt w sko-
kach spadochronowych zorganizowanych przez
aeroklub regionalny. Po przybyciu na lgdowisko,
spotkat sie z instruktorem, ktéry szkolit go w po-
przednich skokach i uzgodnit, ze instruktor ten
bedzie sprawowat nadzér nad skokami rowniez
w dniu 25 lipca 2009 r. Nastepnie uczen-skoczek
zostat wpisany na liste zatadowczg 10-go wylotu sa-
molotu. W trakcie przygotowania do skoku instruk-
tor omowit z uczniem-skoczkiem zadanie (AFF-8),
w ktorym zaplanowano oddzielenie od samolotu,
symulacje otwarcia czaszy gtdbwnej, a nastepnie
doskonalenie ptaskiego spadania, wykonywanie
obrotéw w lewo i w prawo o0 90 stopni w ptaszczyz-
nie poziomej. Otwarcie spadochronu zaplanowano
na wysokosci 1500 m, jednak nie nizej niz 1300 m.

Uczen-skoczek pobrat spadochron z uktadal-
ni. Instruktor dokonat sprawdzenia prawidtowosci
zatozenia spadochronu i wtgczenia automatu. Au-
tomat byt wigczony w trybie ,Novice”. Uczen-sko-
czek w obecnosci instruktora ustawit wysokoscio-
mierz analogowy tak, by wskazéwka pokrywata sie
z cyfrg ,0”. Nastepnie uczen-skoczek, wraz z in-
nymi osobami zaplanowanymi na wylot nr 10 udat
sie do samolotu. W trakcie wznoszenia samolotu
uczen-skoczek i instruktor porownywali wskazania
wysokosciomierzy. Instruktor nie zauwazyt istot-
nych réznic we wskazaniach tych przyrzgdow.

Uczen-skoczek opuscit samolot Cessna 208B
na FL 133. Wedtug ustaleh Panstwowej Komi-
sji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej
-PKBWL’, w czasie wolnego spadania uczen-sko-
czek nie byt obserwowany ani z ziemi, ani z powie-
trza. Na wysokosci oszacowanej przez swiadkow
na 300+200 m AGL, $wiadkowie ci przebywajacy
w okolicach tzw. startu spadochronowego zauwa-
zyli, ze uczenh spada w pozycji ptaskiej z zamknie-
tym spadochronem. Niektorzy z tych swiadkow za-
uwazyli, ze uczen-skoczek wykonata czes¢ obrotu
lub obroty w ptaszczyznie poziomej. Nikt nie za-
uwazyt, zeby w trakcie obserwowanego fragmentu
skoku nastgpit proces otwarcia spadochronu. Od
wysokosci okoto 100 m dalszg obserwacje spada-
nia ucznia-skoczka zastonity drzewa. Uczenh-sko-
czek zderzyt sie z ziemig okoto 850 m od startu
spadochronowego, ponoszac smier¢ na miejscu
zdarzenia.

Przybyty na miejsce wypadku zespo6t badawczy
PKBWL stwierdzit, ze komora czaszy gtéwnej byta
zamknieta przez prawidtowo wtozong zawleczke,
czes$¢ tasmy tgczacej znajdowata sie pod bocz-
nym wytogiem komory czaszy gtownej, komora
czaszy zapasowej byta otwarta, a koncowka tngca
automatu byta wysunieta z elastycznej pochewki
na wytogu komory czaszy zapasowej. Czasza za-
pasowa znajdowata sie¢ poza komorg, czesciowo
wysunieta z ostony. Linki czaszy zapasowej lezaty

w osi ciafa ucznia-skoczka. Linki byty catkowicie
wyplecione i naciggniete. Slajder czaszy zapaso-
wej byt w maksymalnym gornym potozeniu. Tasma
taczaca ,,obejmowata” linki przy podstawie czaszy.
W swoim dalszym przebiegu tasma taczgca od-
chylona byfa o okoto 45 stopni w lewo od kierunku
potozenia linek i czaszy. Pilocik czaszy zapasowej
nie byt uszkodzony, a jego sprezyna nie bytfa za-
kleszczona. Stan czaszy zapasowej nie wskazy-
wat, aby byta ona chociaz czesciowo napetniona
w trakcie skoku. Koncéwka tngca automatu spado-
chronowego (AAD) byfa w pozycji zamknietej, co
wskazywato na zadziatanie automatu. Koncoéwka ta
byfa wysunieta z elastycznej pochewki znajdujgcej
sie przy oczku wytogu komory czaszy zapasowe;.
Petla zamykajgca komore czaszy zapasowej byta
rozdzielona. Gorna czes¢ petli nadal znajdowata
sie na zawleczce. Widoczna byfa réwniez nic i kar-
teczka plomby zatozonej przez mechanika. Uwage
badajgcych zwrécity postrzepione koncowki petili.
Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej
nie byta zgieta. Oba uchwyty (wyczepiania) cza-
szy gtownej i otwierania czaszy zapasowej nie byty
wyciggniete. Wyswietlacz ciekiokrystaliczny na pa-
nelu sterowania automatu ,,Argus” byt uszkodzony,
jednak na bocznej czesci wyswietlacza widoczny
byt migajacy znak.

Uczen-skoczek, lat 27, w dniu wypadku wyko-
nywat 21 skok spadochronowy w zyciu. Pierwsze
5 skokoéw wykonat w wojsku. Nastepnie, w roku
2008 rozpoczgt szkolenie spadochronowe metodg
AFF. W 2008 r. wykonat 9 skokow wedtug zadan od
AFF-1 do AFF-7 Programu Szkolenia Spadochro-
nowego Aeroklubu Warszawskiego. W 2009 r. wy-
konat skoki wedtug zadan AFF-7 i AFF-8. Uczen-
skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 3, wazne w dniu zaistnienia wypadku.

Instruktor, lat 41, posiadat licencje skoczka
spadochronowego zawodowego z uprawnieniami
PJIR, AFF i Tandem. Licencja i uprawnienia byty
wazne w dniu wypadku.

Instruktor posiadat orzeczenie lotniczo-lekar-
skie klasy 2, wazne w dniu wypadku.

Mechanik spadochronowy, lat 36, ktory doko-
nywat obstugi technicznej zestawu spadochrono-
wego, posiadat Swiadectwo kwalifikacji mecha-
nika poswiadczenia obstugi statku powietrznego
z uprawnieniem dotyczgcym spadochronu jako
catosci. Swiadectwo kwalifikacji i uprawnienie byty
wazne w dniu wypadku.

Osoba, ktéra uktadata czasze gtowng do skoku,
w ktorym zaistniat wypadek, posiadata przeszkole-
nie w zakresie ukfadania czasz gtéwnych do skoku.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienia zdarzenia.



3. Przyczyny wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotni-

czego byty:

— nieotwarcie z nieustalonych przyczyn cza-
szy gtownej przez ucznia-skoczka;

— nieotwarcie z nieustalonych przyczyn cza-
Szy zapasowej przez ucznia-skoczka;

— nieprawidtowe zadziatanie automatu spado-
chronowego, co spowodowato nieprzecie-
cie petli zamykajgcej komore czaszy zapa-
sowej.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

4.1. PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzo-
nymi w trakcie badania zdarzenia materia-
tami oraz wydaniu przez producenta auto-
matu ,Argus” biuletynu serwisowego SB
AMMO0050910/4, zaleca Prezesowi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego wstrzymanie uzywania
zestawdw spadochronowych wyposazo-
nych w automaty ,Argus”, z zainstalowany-
mi koncowkami thgcymi wyprodukowanymi
przed wrzesniem 2007 r., spetniajgcymi przy-
najmniej jeden z ponizszych warunkow:

— w przypadkach, gdy koncowka tngca
automatu umieszczona jest nad piloci-
kiem czaszy zapasowe;j;

— w przypadkach, gdy koncowka tngca
automatu umieszczona jest pod piloci-
kiem, ale nad czaszg zapasowa;

— w przypadkach zestawéw uzywanych
przez uczniow-skoczkow;

— w przypadkach zestawdéw spadochro-
nowych tandem.

W trakcie prowadzenia badania wypadku Komi-
sja otrzymata zapewnienie od producenta automatu
~-Argus” o poprawieniu jakosci koncéwek tngcych
wyprodukowanych po sierpniu 2007 r., co ograni-
czylo zakres zaleconego przez PKBWL wstrzyma-
nia eksploatacji automatéw ,Argus” z koncowkami
tngcymi wyprodukowanymi do sierpnia 2007 r.

PKBWL w raporcie koncowym zawiera nastepu-
jacy komentarz: ,Biorgc pod uwage ustalenia za-
warte w niniejszym raporcie, nalezy przypomniec,
ze osoby wykonujgce skoki spadochronowe po-
winny zgodnie z przyjetymi procedurami otwierac
czasze gtowne lub w razie koniecznos$ci czasze
zapasowe na odpowiednich wysokos$ciach. Auto-
mat spadochronowy nalezy traktowac jedynie jako
urzadzenie zabezpieczajgce”.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego;

5.1. Departament Techniki Lotniczej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na podstawie otrzy-

5.2,

5.3.

manego z PKBWL Raportu Posredniego,
wydat w dniu 19 marca 2010 r. Dyrektywe
Zdatnosci Nr SP-0002-2010-D dotyczaca
zawieszenia uzytkowania automatow spa-
dochronowych ,Argus” na terenie RP oraz
uzywanych przez tandem pilotéw i osrodki
szkolenia certyfikowane w Polsce.

Departament Techniki Lotniczej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w zwigzku z infor-
macjg PKBWL o ustaleniu przyczyny wa-
dliwego dziatania automatu i podjeciu
dziatan profilaktycznych przez producen-
ta automatu (firmy Aviacom SA Belgia)
dotyczgcych kontroli jakosci i zwigkszenia
twardosci kohcéwek tngcych oraz wyda-
niu Biuletynow Serwisowych dotyczacych
wymiany koncéwek tngcych, wydat w dniu
15 marca 2011 r. Dyrektywe Zdatnosci Nr
SP-0001-2011-D dotyczacg przywréce-
nia uzytkowania automatow spadochro-
nowych ,Argus” jako urzgdzen zabez-
pieczajgcych otwarcie spadochronow
zapasowych po uprzednim dokonaniu
przegladéw automatédw i wymianie kon-
cowek tngcych z datg produkcji sierpien
2007 lub wczesniejsza.

Departament Techniki Lotniczej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w zwigzku z licznymi
ograniczeniami lub zakazami dotyczgcymi
uzytkowania automatu ,Argus”, wprowa-
dzonymi przez producentow pokrowcow
w innych krajach, dodatkowo w dniu 25
marca 2011 r. przestat informacije dla me-
chanikow spadochronowych obstuguja-
cych spadochrony osobowe, nastepujacej
tresci:

W zwigzku z licznymi zapytaniami
dotyczacymi, pojawiajgcych sie od dnia
21.03.2011 r., biuletynéw producentéw po-
krowcoéw spadochronowych, zwigzanych
z montazem automatow spadochronowych
Argus oraz informacjg dla producentow
uprzezy pokrowcow spadochronowych,
zamieszczong na stronie internetowej Pa-
rachute Industry Association, datowang na
21.03.2011 r., pragniemy uczuli¢ na fakt
koniecznoéci stosowania sie do zaleceh
producentow, a zwtaszcza przypomniec,
ze cofniecie autoryzacji/rekomendacji lub
wprowadzenie przez producenta pokrow-
ca zakazu jest dla mechanika spadochro-
nowego jednoznacznie wigzace. Oznacza
to (dla mechanikow) konieczno$¢ moni-
torowania na biezgco zalecen i wysytania
zapytan do producentdéw poszczegolnych
podzespotow sprzetu spadochronowego
w przypadku pojawienia sie jakichkolwiek



watpliwosci. Jednoczesnie mechanicy po-

winni postepowac zgodnie ze swojg naj-

lepszg wiedzg i doswiadczeniem, a de-
cyzje o dopuszczeniu (lub nie) zestawu
spadochronowego lub utozenia spado-

chronu dokonywac zgodnie z przepisami i

zatwierdzonymi procedurami, a zwtaszcza

wstrzymac sie od dopuszczenia sprze-
tu lub czynnosci obstugi w przypadkach
watpliwych.

Jednoczesnie ponownie przypominamy

o0 niektérych obowigzkach mechanikow

spadochronowych wynikajgcych wprost

z zatwierdzonych procedur oraz majgcych

zastosowanie przepisow, a takze informa-

cji przekazywanych dotychczas odrebng
korespondencja:

1) Obstuge techniczng sprzetu spa-
dochronowego nalezy wykonywac
zgodnie z instrukcjg obstugi oraz zale-
ceniami producenta (pkt 9.12.1 — Roz-
porzgdzenie Ml Dz. U. Nr 107, poz. 904
-zalgcznik 4 spadochrony);

2) Wszystkie czynnosci powinny by¢
wykonywane w sposoéb i w terminach
okreslonych przez producentéw po-
szczegolnych elementow sprzetu spa-
dochronowego oraz zgodnie z obowig-
zujgcymi Dyrektywami Zdatnosci (AD)
i rozporzadzeniem (pkt 9 — czesc ogol-
na : Zatwierdzone sposoby prowadze-
nia Dokumentacji zwigzanej z obsfugag
lub dopuszczaniem spadochrondéw do
skokow...);

3) W trakcie wykonywania czynnosci ob-
stugowych sprzetu spadochronowego
nalezy korzysta¢ z instrukcji (...) in-
nych aktualnych informacji i zalecen
producenta oraz wtasciwych nadzo-
row, w tym dyrektyw zdatnosci (AD),
a w przypadku braku dostepu do tych
informacji (w jezyku zrozumiatym dla
mechanika) lub wystepujgcych watpli-
wosci nalezy wstrzymac sie od podej-
mowania czynnosci obstfugi i dopusz-
czania sprzetu ( na podstawie: pkt 10
— czesc ogdlna : Zatwierdzone sposo-
by prowadzenia dokumentacji zwigza-
nej z obstugg lub dopuszczaniem spa-
dochrondw do skokow(...) oraz pkt 2
Pisma ULC-LTT-3/KK/1279/2007);

4) Jezeli spadochron, podzespo6t Ilub
jego czesci sktadowe nie spetniajg
wymogéw technicznych lub formal-
nych wymaganych przy dopuszcza-
niu do skoku, ich dopuszczenie moze
by¢ uniewaznione, cofniete lub za-
wieszone przez mechanikéw spado-
chronowych (na podstawie pkt 9.12.1
Rozporzgdzenia M| Dz.U. Nr 107,
poz. 904 — zatgcznik 4 spadochrony).

Powyzsze oznacza, ze niezaleznie
od dyrektywy zdatnosci przywraca-
jacej do uzytkowania automat Argus,
mechanikow spadochronowych obo-
wigzujg biezgce zalecenia i rekomen-
dacje producentéw oraz koniecznos¢
niedopuszczenia do skokow lub za-
wieszenia dopuszczonego przez sie-
bie zestawu spadochronowego, jezeli
po dacie dopuszczenia do skoku np.
producent pokrowca Ilub automatu
cofnat rekomendacje dla takiego mon-
tazu lub wydat jego zakaz”.

5.4. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w opar-

Ciu o zalecenia PKBWL, majgc na uwadze

wydany przez producentaautomatu ,Argus”,

biuletyn serwisowy nr SB AMM0050910/4
informuje mechanikéw spadochronowych

i uzytkownikow automatow ,Argus”, ze:

— wydany przez producenta automa-
tu ,Argus” (po Dyrektywie Zdatnosci
Nr SP-0001-2011-D) biuletyn serwiso-
wy SB AMMO0050910/4 zmieniajacy
czesciowo zakres wymiany koncowek
tngcych nie wptywa formalnie na od-
wieszenie automatow przed dokona-
niem przegladu i wymiang koncowek
tngcych niezaleznie w jakiej konfigu-
racji czy w jakim zastosowaniu do za-
bezpieczenia otwarcia spadochronu
zapasowego automat ma by¢ wyko-
rzystany;

— automaty, ktoére nie przeszly przegla-
du i nadal majg koncowke z datg pro-
dukcji sierpien 2007 lub wczesniejszg
sg zawieszone zgodnie z Dyrektywag
Zdatnosci SP-0002-2010-D.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



