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KOMUNIKAT NR 49
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 lipca 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 136/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 26 lutego 2011 r., na samolocie Cessna
150 M, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Zatoga wystartowafta do lotu zapoznawczego
po trasie w ramach szkolenia do licencji PPL(A).
Po osiagnieciu nakazanej wysokosci kregu (1500 ft
na cisnieniu QNH), co nastgpito po wyprowa-
dzeniu z pierwszego zakretu, instruktor-pilot

zmniejszyt predkosc¢ obrotowg silnika do wartosci
2300 obr/min i wtgczyt podgrzew gaznika. Po
uptywie ok. jednej minuty od nawigzania tgcznosci
z Informacjg Warszawa w potowie drogi od punk-
tu ZULU do stadionu Narodowego, instruktor za-
uwazyt nieznaczny spadek obrotow silnika o okoto
50 obr/min. Nastepnie zwiekszyt obroty do warto-
$ci 2300 obr/min. Po chwili obroty spadty o okotfo
70 obr/min. Po sprawdzeniu podgrzewu gaznika,
ktéry byt wigczony od zajecia wysokosci 1500 ft
na kregu, instruktor-pilot zdecydowat sie wytgczy¢
podgrzew i sprawdzi¢ reakcje silnika. Obroty gwat-
townie zmniejszyty sie 0 350400 obr/min. Po po-
nownym wigczeniu podgrzewu obroty wzrosty do
okofo 2300 obr/min. Instruktor natychmiast prze-
rwat zadanie i wykonat zakret w kierunku punktu
ZULU powiadamiajgc Informacje Warszawa o po-
wrocie na lotnisko Babice. Po przejsciu na fgcz-
nos¢ z Informacjg Babice instruktor zglosit pozycje
ZULU oraz kiopoty z silnikiem a takze, ze bedzie
podchodzit do lgdowania z wiatrem na pas 28.
Po minigciu punktu ZULU obroty silnika zacze-
ty stopniowo zmniejszaC¢ sie ponizej wartosci
2000 obr/min do wartosci 1800 obr/min. Instruk-
tor rozpoczat podawanie paliwa do silnika pompkag



zastrzykowsg. Predkos¢ obrotowa chwilowo prze-
stata sie zmniejszac¢ i wahata sie pomiedzy 1800
a 2000 obr/min. W potowie odlegfosci od ZULU
do zakretu na kurs lgdowania, obroty silnika za-
czety wahac sie w przedziale 1500+1700 obr/min
i stopniowo samolot zmniejszat wysoko$¢. Silnik
przestawat reagowac¢ na kolejne zastrzyki paliwa
i nie reagowat na zwiekszanie obrotow manet-
ka gazu. Instruktor ocenif, ze nie zdofa dolecie¢
do pfaszczyzny roboczej pasa 28 i skierowat sa-
molot na ptaszczyzne betonowg na przedtuzeniu
pasa (w przesztosci czeS¢ robocza pasa) wyko-
rzystywang przez samochodowg szkote nauki jaz-
dy. Samolot przyziemit w pofowie dtugosci placu
manewrowego z kursem 270°. Lgdowanie odbyto
sie bez klap ze wzgledu na tylny wiatr z minimalng
predkoscig na podwozie gtowne. Na dobiegu in-
struktor natychmiast zaczat hamowac, ale okazato
sie to mato skuteczne ze wzgledu na nawierzch-
nie placu manewrowego przygotowang do treno-
wania poslizgow. W koncowej fazie dobiegu (ok.
180 m od przyziemienia) z niewielkg predkoscig
samolot wjechat w ogrodzenie z siatki metalowe;.
Podczas uderzenia w siatke silnik nie pracowat
a Smigto ustawione byto w pozycji pionowej. Po za-
trzymaniu instruktor zgtosit drogq radiowg sytuacje
po lgdowaniu, pozycje samolotu, stan zatogi a na-
stepnie wyltgczyt urzgdzenia elektryczne samolotu
i akumulator. Zatoga nie odniosta zadnych obrazen
i o wiasnych sitach opuscita samolot.

Instruktor-pilot, lat 38, licencja CPL(A) z upraw-
nieniami FI, MEP(L), IR, SEP(L). Nalot catkowity
3070 godzin, nalot na samolotach typu Cessna
150/152 okoto 1500 godzin.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia
na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA):
— predkosé wiatru: 10 kt (2 m/s);
— kierunek wiatru 110°;
— widzialno$¢ 10 km;
— temperatura powietrza przy ziemi: -4 C°;
— temperatura punktu rosy: -8 C°;
— cidnienie 1027 hPa;
— wilgotnos¢ powietrza 74%.

Lotnisko Warszawa-Okecie oddalone od miej-
sca zdarzenia o okoto 12 km. W miejscu zaistnie-
nia zdarzenia warunki meteorologiczne mogty by¢
inne i bardziej sprzyjajace oblodzeniu gaznika.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Wypadkdéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng po-
waznego incydentu byto oblodzenie gaznika lub
uktadu dolotowego za gaznikiem, ktore wystgpito
w sprzyjajgcych warunkach meteorologicznych,
pomimo zastosowania petnego podgrzewania po-
wietrza zasysanego do gaznika.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, lecz raport kohco-
wy zawiera nastepujgcy komentarz: ,Ze wzgledu
na prawdopodobnie wiekszg podatnos$¢ na zalo-
dzenie uktadu dolotowego silnikéw Continental
stosowanych w samolotach Cessna 150 PKBWL
zaleca zamontowanie uktadu pomiaru temperatury
w kolektorze dolotowym za gaznikiem”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



