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KOMUNIKAT NR 47
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 lipca 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 518/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini- 1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- w dniu 21 grudnia 2007 r., na samolocie Boeing
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. 737-8AS, klasyfikuje do kategorii:

z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-

niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego »Czynnik techniczny”

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- W grupie przyczynowej: ,,System zarzadzania
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni- lotem - T10”.

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:



2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Zatoga samolotu Boeing 737 wykonywata lot
z lotniska Bergamo (LIME) na lotnisko Krakow-
Balice (EPKK). Warunki meteorologiczne, wedtug
komunikatu otrzymanego przez zatoge przed wy-
lotem, umozliwiaty wykonanie tego lotu. Po dolocie
w rejon lotniska EPKK warunki meteorologiczne
znacznie pogorszyty sie i byty ponizej minimum do
ladowania. Zatoga postanowita oczekiwa¢ w hol-
dingu przypuszczajac, ze bedzie mozliwos¢ wyko-
nania lgdowania na lotnisku EPKK. Wobec braku
poprawy warunkow meteorologicznych umozliwia-
jacych ladowanie w EPKK, stuzby operacyjne prze-
woznika nakazaty zatodze wykonac lot na lotnisko
tédz-Lublinek (EPLL). Po dolocie do lotniska i wy-
konaniu podejscia wedtug ILS kategorii | zatoga po
osiggnieciu wysokosci decyzji nie miata kontaktu
wzrokowego z drogg startowag, w wyniku czego
przerwata podejscie i zdecydowata sie na lot na
lotnisko Warszawa-Okecie (EPWA). System zarzg-
dzajgcy lotem (FMC) wyliczyt, ze pozostatos¢ pa-
liwa po dolocie do lotniska EPWA bedzie wynosita
900 kg, czyli ponizej minimalnej ilosci wymagane;j
w Instrukcji Operacyjnej przewoznika (1200 kg).
Zatoga zgtosita organowi kontroli zblizania lotniska
(APP) EPWA sytuacje zagrozenia (MAY DAY), ze
wzgledu na przewidywang matg pozostato$¢ pa-
liwa. Kontroler APP EPWA ogtosit stan zagrozenia
samolotu, powiadamiajgc odpowiednie stuzby i za-
pewnit zatodze samolotu pierwszenstwo do lgdo-
wania, wstrzymujgc odloty innych samolotéw z lot-
niska. Zatoga wylgdowata bezpiecznie i w asyscie
jednostki lotniskowej strazy pozarnej skotowata na
stanowisko postojowe. Po zakohczeniu kotowania
w zbiornikach byto 1400 kg paliwa. Byto to po-
wyzej minimalnej dopuszczalnej ilosci okreslone;j
w Instrukcji Operacyjnej przewoznika.

Dowddca zatogi, lat 39, posiadat nalot ogolny
na samolotach 5500 godziny, z czego 1200 godzin
na typie, na ktérym wystgpit incydent.

Drugi pilot, lat 27, posiadat nalot ogdlny na sa-
molotach 2300 godziny, z czego 1900 godzin na
typie, na ktérym wystgpit incydent.

Warunki meteorologiczne podczas wykonywa-
nia podejscia do lgdowania:
Lotnisko EPKK

— Predkosc¢ wiatru: cisza;

— Widzialno$¢ RVR 250 m;
Temperatura powietrza: -8 C’;
Temperatura punktu rosy: -9 C;

— Cisnienie (QNH) 1031 hPa.
Lotnisko EPLL

— Predkos¢ wiatru: 0,1 m/s;

— Kierunek wiatru 180°;
Widzialno$¢ 2,0 km;
Temperatura powietrza: -5 C;
— Temperatura punktu rosy: -6 C’;
Cisnienie (QNH) 1031 hPa.
Lotnisko EPWA

— Predkos¢ wiatru: 2 m/s;
Kierunek wiatru 130°;
Widzialnos$¢ 4,0 km;
— Temperatura powietrza: -4 C’;
Temperatura punktu rosy: -4 C’;
Cisnienie (QNH) 1032 hPa.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
powaznego incydentu byfa niezgodnosc¢ informa-
cji dotyczgcych ilosci paliwa pomiedzy planem
lotu i wyliczonego przez FMC, co spowodowato
niepewnosc¢ zatogi samolotu, co do stanu posiada-
nej pozostatosci paliwa, wynikiem czego byto zgfo-
szenie sytuacji zagrozenia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
Wtadze lotnicze Irlandii:

Przewoznik Lotniczy ,Ryanair” zweryfikowac
proces obliczania ilosci paliwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



