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KOMUNIKAT NR 46
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lipca 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 633/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 8
czerwca 2011 r., na spadochronie Para Foil 282,
klasyfikuje do kategorii:



»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek wykonywat 694 skok z wysokosci 1200
m, ze $migtowca Mi-2, na zadanie skok w terenie
przygodnym. Byt to jego 86 skok w tym sezonie,
ale czwarty na tym typie spadochronu w ostatnim
czasie. Pozostate wykonat na tak zwanej ,,szybkiej
czaszy” (Safire 139). Na wysokosci okoto 900 m
skoczek otworzyt spadochron gtéwny, ktory na-
petnit sie prawidtowo, a caty przebieg lotu byt do
samego przyziemienia prawidtowy. Podczas przy-
ziemienia, na wysokoséci okoto 3 m skoczek ,prze-
ciggnat” spadochron, co spowodowato twarde lg-
dowanie oraz uraz kostki. Po opatrzeniu na starcie
przez ratownikdw medycznych zostat odwieziony
do szpitala, gdzie stwierdzono ztamanie kostki go-
leni prawej ze zwichnieciem w stawie skokowym.

Skoczek spadochronowy, instruktor spadochro-
nowy PJIR, posiadat licencje wazng do 23.04.2013
roku. Doswiadczenie lotnicze — 694 skoki, w tym
22 na Para Foil 282, oraz 150 na Mars 282. Skoczek
posiadat bogate doswiadczenie w skokach na cel-
nos¢. Wielokrotnie uczestniczyt w zawodach, osig-
gajgc bardzo dobre wyniki w konkurencji celnosci
lgdowania.

Predkos¢ wiatru podczas skokdédw wynosita
0 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku byt btad w technice skoku, polegajacy na
przeciggnieciu czaszy w ostatniej fazie lgdowania.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niedostateczne wznowienie umie-
jetnoéci sterowania czaszg Para Foi1282 w warun-
kach bezwietrznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

4.1. Przedwykonaniem skokéw poza lotniskiem/
lgdowiskiem przeprowadzac¢ nalezy trening
w roznych warunkach atmosferycznych, ze
szczegolnym uwzglednieniem precyzyjne-
go lgdowania w terenie ograniczonym.

4.2, PKBWL zaakceptowata zastosowane srod-

ki profilaktyczne opracowane przez orga-
nizatora skokéw:
Szczegotowe przeanalizowanie réznic
pomiedzy wtasciwosciami lotnymi spado-
chronéw Safire 139, a Para Foil 282, aw tym
réznych charakterystyk przeciggniecia.
Przeanalizowanie warunkéw pogodowych,
ze zwrdéceniem uwagi ha proces lgdowania
w miejscach ostonietych od wiatru.
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