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KOMUNIKAT NR 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zdnia 8 lipca 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 313/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 16
kwietnia 2011 r., na spadochronie Sensei 81,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skoczek wykonywat skok na zadanie SWOOP.
Samolot opuscit na wysokosci 1470 m AGL. Cza-
sza gtébwna otworzyta sie prawidtowo na wysokosci
1030 m. Nastepnie skoczek leciat do wyznaczo-
nego na lotnisku miejsca lgdowania. W czasie lotu
na czaszy skoczek opuszczat slajder jak najnizej
i przyczepiat go do pokrowca przy pomocy samo-
dzielnie wykonanego mocowania. W czasie dolo-
tu do rejonu lgdowania mocowanie slajdera dwu-
krotnie puscito, a skoczek mocowat go od nowa.
W czasie, gdy skoczek byt nieco powyzej wy-
sokosci 200 m i szykowat sie do wykonania ma-
newru lgdowania, mocowanie slajdera puscito po
raz trzeci i slajder przemiescit sie nieco do gory.



Skoczek rozpoczat ponowne mocowanie slajdera
i w tym czasie ustyszat sygnat wysokosciomierza
akustycznego oznaczajgcy wysokos¢ 200 m. Nie
przerywajac mocowania slajdera, na wysokosci
okofo 140 m rozpoczat wykonywanie zakretu po-
przez balans ciatem (przechylenie w uprzezy). W ten
sposob wykonany zostat zakret o okoto 90 stopni.
W zwigzku z tym, ze mocowanie slajdera trwato zbyt
dtugo, skoczek przerwat te czynnos¢ i wykonat za-
kret o kolejne 90 stopni poprzez Sciggniecie przed-
niej tasmy nosnej. W trakcie wykonywania zakretu
skoczek z duza predkoscig zderzyt sie z ziemia.

Przygotowanie spadochronu:

Skoczek wykonat nieznaczng modyfikacje po-
krowca spadochronu, poprzez przymocowanie do
jego gornej czesci plastikowej zakretki i gumki. Mo-
dyfikacja ta, nie ujeta w zadnym dokumencie pro-
ducenta pokrowca/uprzezy stuzyta do mocowania
slajdera. Jak wykazata praktyka, mocowanie takie
nie byto catkowicie skuteczne i w przypadku pusz-
czenia slajdera rozpraszato skoczka podczas lotu
na czaszy. Sam fakt przemieszczania sie slajdera
w poblize goérnych koncowek tasm nosnych, nie
byto niebezpieczne, ani nie uniemozliwiato wyko-
nywania jakichkolwiek manewrow. Nalezy zwrécic
uwage, ze wielu producentow spadochronow opra-
cowato systemy odpowiednie dla danych czasz,
ktore umozliwiajg zdjecie slajdera po otwarciu cza-
szy — tzw. RDS (Removable Deployment System).
Takie rozwigzania gwarantujg zarowno prawidfowe
otwarcie czaszy, jak i rowniez polepszenie wta-
sciwosci lotnych i bezpieczenstwa przy manew-
rowaniu tylnymi tasmami nosnymi. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych, zwana
dalej ,PKBWL’, zwraca uwage, ze dla bezpieczne-
go wykonania lgdowania, o wiele wazniejszy jest
prawidtowy stan techniczny spadochronu, rozsg-
dek i umiejetnosci skoczka, niz stosowanie RDS,
opracowanego dla potrzeb wysokiego wyczynu
sportowego.

Skoczek spadochronowy zawodowy, licencja
wazna do 4 lipca 2015 r. Uprawnienia: PJIR wazne
do 4 czerwca 2011 r.; Tandem wazne do 12 czerw-
ca 2013 r. Wypadek nastapit w czasie wykonywa-
nia 2460 skoku. Skoczek od jesieni 2009 r. do dnia
wypadku wykonat okoto 300 skokéw na Sensei 81.
W tym czasie skoczek wykonat rowniez okofo 100
skokow tandem.

Predkosc¢ wiatru przy ziemi podczas skoku wy-
nosita 1-2 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotni-

czego byty:

- niewtasciwe przygotowanie techniczne spa-
dochronu do skoku;

— utrata kontroli nad faktyczng wysokoscig
lotu spowodowana skoncentrowaniem sie
skoczka na poprawieniu potozenia slajdera
podczas podejscia do lgdowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, natomiast raport
koncowy zawiera nastepujgcy komentarz: ,zwra-
ca uwage, ze podczas przygotowania do skoku,
spadochroniarze powinni przygotowywac sie psy-
chicznie, aby w przypadku zaistnienia nieprzewi-
dzianych trudnosci, by¢ gotowym do odstgpienia
od podstawowego zadania skoku i na przykfad:
lgdowanie wykonac inng niz pierwotnie zaplano-
wang technika, badz wyladowac¢ w innym, ale bez-
piecznym miejscu.

Ponadto przypomina, ze ,wykonywanie nieau-
toryzowanych przez producentéw nawet pozornie
niewielkich przerébek spadochrondéw, moze skut-
kowac niesprawnosciami, grozgcymi zdrowiu, a na-
wet zyciu skoczkow”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



