63

KOMUNIKAT NR 42
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 lipca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 745/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
lipca 2010 r., na szybowcu SZD-26 Cobra 15,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot o godzinie 12:45 wystartowat na szybow-
cu do konkurencji ,wieloboku” z trzema punktami
o diugosci 182,8 km w ramach Krajowych Zawo-
déw Szybowcowych. Miejscem rozgrywania za-
wodow byto lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego
w Michatkowie. Zaplanowang trase konkurencji
PZ-Kobyla Géra-Grabow-Krotoszyn, pilot obleciat
standartowo. W okolicy 12 km od mety w rejonie
lotniska Michatkdw zapas wysokosci dolotowej za-
czgt male¢ z powodu intensywnych duszen. Pilot,
bedac w odlegfosci 2,5 km od lotniska i majgc wy-
sokos¢ 350-400 m, podjgt decyzje o kontynuowa-
niu dolotu, wlatujgc nad las, za ktérym znajdowato
sie lotnisko. Pilot przewidywal, ze las ,poditrzyma”
wysokos¢ i ze nie bedzie prgdow opadajgcych.
Duszenia nad lasem nie zanikty, a wrecz przeciw-
nie, nasility si¢ do 4 m/s. Oceniajac, ze nie przele-
ci nad lasem, ktory byt ostatnig przeszkodg przed
lotniskiem, pilot podjat decyzje lgdowania na Scier-
nisku znajdujgcym sie przed lasem. Pilot, bedac
50 m nad wierzchotkami drzew lasu, wykonat za-
kret o 160° w prawo, a nastepnie o okoto 90°
w lewo. Na prostej do lgdowania szybowiec byt na
wysokosci 5 m z lewym przechyleniem 13-10°. Pilot
spoznit sie z wypoziomowaniem szybowca i zaha-
czyt lewg koncowka skrzydfa o wysokie na okoto
60 cm Sciernisko. Szybowiec zaczat traci¢ kierunek
w lewo, zahaczajgc przednig czescig kabiny o zie-
mie. Widzac, ze szybowiec wyhamowuje kabinag,

pilot oddat swiadomie drgzek wiedzac, ze bedzie
»Cyrkiel”. Moment skrecajacy kadtub byt tak duzy,
ze nastgpito jego ztamanie skretne w okofo potowie
dtugosci. Opor wysokiego scierniska zatrzymat ruch
lewego skrzydta i uszkodzit jego koncowke. Wy-
muszony tym ruch obrotowy w lewo, spowodowat
ukrecenie ogona szybowca, przytrzymanego przez
wysokg i mocno sprasowang przez kombajn stome.
Reszta szybowca, sitg bezwtadnosci wykonata ruch
po fuku. Pilot opuscit szybowiec o wlasnych sitach
nie odnoszgc zadnych obrazen.

Pilot, lat 53, posiadat licencje pilota szybowco-
wego, wazng do 13.05.2014 r. Nalot ogdiny wynidst
359 godzin 52 minuty.

Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania
lotu:

- temperatura + 32°C;

- ilo$¢ zachmurzenia 3+6/8 przez Ci, Ac,
Cu, Cb;

— przelotne opady i burze.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byfa niewtasciwa ocena
wysokosci gwarantujgcej wykonanie bezpieczne-
go lgdowania oraz btgd w technice pilotowania po-
legajacy na przyziemieniu z przechyleniem.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty:

— wystepujgce duszenia nad lasem, be-
dgcym ostatnig przeszkodg terenowg
przed dolotem do lotniska;
udziat pilota w rywalizacji sportowej i
chec utrzymania wysokiej pozycji w kla-
syfikacji zawodow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje
wprowadzenie zalecenia profilaktycznego:

Okolicznosci wypadku wykorzysta¢ w celach
profilaktycznych w odprawach przed zawodami.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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