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KOMUNIKAT NR 41
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 lipca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1147/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 9
pazdziernika 2010 r., na spadochronie Fusion
135, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek wykonywat skok z wysokosci okoto
3000 m. Przed otwarciem spadochronu skoczek
filmowat skok w tandemie. Czasze gtowng otwo-
rzyt na wysokosci okoto 1000 m. Czasza otworzyta
sie prawidtowo. Nastepnie skoczek leciat z kursem
potnoco-zachodnim w rejon lotniska pofozony
w poblizu hangaru Aeroklubu Gdanskiego. Po do-
leceniu w rejon hangaru skoczek, sciggajgc linke
sterowniczg, wykonat zakret w lewo i leciat wzdtuz
potnocnej krawedzi trawiastej nawierzchni lotniska.
Po krotkiej chwili, skoczek wykonat zakret o okoto
45° w prawo, a nastepnie sciggajac lewa przednig

tasme nosng, rozpoczgt manewr lgdowania z za-
kretu w lewo o 270°. Wysoko$¢ wprowadzenia cza-
szy w zakret zostata oceniona przez Swiadkow na
okoto 40 m. W konhcowej fazie lgdowania, gdy byt
na kierunku niemal pod wiatr, z duzg predkoscig
postepowg i opadania zderzyt sie z ziemig. Sko-
czek doznat powaznych obrazen ciafa.

Skoczek spadochronowy posiadat swiadectwo
kwalifikacji wazne do 20 listopada 2012 r. Skoki
spadochronowe wykonywat od 2006 r. Catkowita
liczba skokow 405, a na czaszy Fusion 135 — 115
skokow. W 2010 r. wykonat 98 skokow, wszystkie
na Fusion 135.

Predkos¢ wiatru podczas skokéw wynosita
0-+3m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:
nieprawidtowa kontrola wysokosci podczas
podejscia do lgdowania;
wykonanie manewru do lgdowania techni-
kg niegwarantujgcg wyrownania lotu przed
przyziemieniem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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