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KOMUNIKAT NR 40
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 czerwca 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 450/11

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie 11 maja
2011 r., na motoparalotni skrzydto Revolution 2
26, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysinie
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat start motoparalotnig pomiedzy
drzewem o wysokosci ok. 10 m, stojgcym z lewej
strony, i kepg krzakow z prawej strony osi startu.
Odlegtos$¢ pomiedzy drzewem, a krzakami wyno-
sita ok. 50 m. Odlegto$¢ od poczatku rozbiegu do
drzewa wynosita ok. 80 m. Trawiasta nawierzchnia
taki, z ktorej odbyt sie start byta nierowna.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, nie
ustalit Swiadka, ktory mogtby zrelacjonowac prze-
bieg startu i poczatkowej fazy lotu, az do zaistnie-
nia wypadku. Na podstawie uszkodzen paralotni
i sladow na ziemi, okreslono najbardziej prawdo-
podobny przebieg zdarzen.



Po rozpoczeciu rozbiegu i wyniesieniu skrzy-
dfa nastgpita utrata zamierzonego kierunku startu
i motoparalotnia zaczefa kierowac sie w kierunku
drzewa znajdujgcego sie po lewej stronie osi star-
tu. Pilot nie przerwat startu, lecz wykonujgc ostry
zakret w prawo probowat oming¢ drzewo. W trak-
cie wykonywania zakretu ominat drzewo, najpraw-
dopodobniej zaczepiajgc jedynie o cienkie gatezie.
W odlegtosciok. 6 m od korony drzewa, lecac w kie-
runku 215° zderzyt sie z ziemig. W trakcie zderzenia
nastgpito ztamanie prawej potosi kota podwozia,
zgiecie w lewo widelca przedniego kota podwozia,
zerwanie gornych mocowan silnika i uszkodzenie
obramowania zbiornika paliwa oraz smigfa. W kon-
sekwencji uszkodzen nastgpito rozszczelnienie
zbiornika paliwa. Zbiornik paliwa zostat wyrwany
z mocowania, a paliwo oblato pilota i wozek. Wo-
zek odbit sie od ziemi i zatrzymat sie¢ w odlegtosci
ok. 10 m od miejsca pierwszego zderzenia. Dalej
w kierunku 215° opadto skrzydtfo, a wyrwany z mo-
cowania zbiornik upadt w odlegtosci ok. 20 m od
miejsca pierwszego zderzenia z ziemig. Rozlane
paliwo zapalito sig, a pozar objagt pilota, wozek i
czesciowo skrzydto paralotni. Zbiornik paliwa ulegt
spaleniu. Osoba, ktora byta swiadkiem przygoto-
wania do startu, ustyszata huk i zobaczyta pozar.
Po przybyciu na miejsce wypadku wyciggneta pi-
lota z wozka i ugasita palgce sie na nim ubranie.
Wezwane Lotnicze Pogotowie Ratunkowe prze-
transportowato pilota do szpitala, gdzie udzielono
mu specjalistycznej pomocy medycznej. W wyniku
odniesionych oparzen, pilot zmart w szpitalu po 19
dniach od wypadku.

Zespot badawczy PKBWL rozpatrywat rowniez
mozliwos¢ rozerwania sie dwoch gornych gumo-
wych mocowan silnika podczas startu. Rozerwanie
tych mocowan mogtoby spowodowac odchylenie
silnika do tytu i uszkodzenie wirujgcym Smigtem
obramowania zbiornika paliwa oraz uszkodzenie
i rozszczelnienie zbiornika paliwa. Podczas ogle-
dzin wraku wozka faktycznie stwierdzono, ze gor-
ne mocowania byty zniszczone i catkowicie spalo-
ne. Jednak przy takim hipotetycznym przebiegu
zdarzen, szczatki Smigta musiatyby sie znajdowac
rowniez poza miejscem pierwszego zderzenia
z ziemig, a trawa od miejsca, w ktérym nastgpito-

by rozszczelnienie zbiornika paliwa, az do miejsca
zderzenia z ziemig, byfaby odbarwiona w wyniku
chemicznego dziatania paliwa. W trakcie ogledzin
miejsca wypadku nie stwierdzono szczgtkow smi-
gfa i odbarwien trawy poza miejscem zderzenia
z ziemig i pOzniejszego przemieszczania sie¢ mo-
toparalotni.

Ponadto, w trakcie badania wypadku ustalono,
ze pilot posiadat wazne swiadectwo kwalifikacji pi-
lota paralotni oraz uprawnienie do wykonywania
z napedem (PPG). Nie posiadat natomiast upraw-
nienia do wykonywania lotbw na motoparalotni
(PPGG). Doswiadczenie pilota w lotach na moto-
paralotniach ocenione na podstawie jego ksigzki
lotow byto niewielkie.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL postanowita odstgpi¢ od badania zda-
rzenia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6 punkt
1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.
U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.), ktéry
stanowi:

»6. W przypadku stwierdzenia, ze: [...]

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt

uzywany przez osobe nieuprawniong,
[..].
- Komisja moze odstgpic¢ od badania wy-
padku lub incydentu lotniczego, powia-
damiajgc jednoczesnie wiasciwe organy
0 podejrzeniu naruszenia przepisow kar-
nych”.

Jednoczesnie PKBWL uznata, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyng wypadku byt niewta-
sciwy doboér miejsca startu w poblizu przeszkod
terenowych, co doprowadzito tuz po starcie do
niezmierzonej zmiany toru lotu w kierunku na prze-
szkode. Pilot usitujgc oming¢ przeszkode dopro-
wadzit do zderzenia sie motoparalotni z ziemig, co
skutkowato zaptonem paliwa i pozarem.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



