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KOMUNIKAT NR 38
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 929/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 22
sierpnia 2010 r., na paralotni z napedem Pash Il
42, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W miejscowosci Tuczempy koto Jarostawia od-
bywaty sie uroczystosci dozynkowe. Na sgsiednim
polu, pilot oferowat loty na paralotni z napedem,
ze startem wspomaganym holem mechanicznym.
Pierwszy lot tego dnia zostat wykonany przez pi-
lota z pasazerem, ktory byt jego kolegg. Wedtug
zeznan pilota oraz pasazera (zaangazowanego
w organizacje lotéw) lot ten przebiegt wedtug pla-
nu. Wedtug zeznan swiadkow, podczas pierwsze-
go lotu wystgpity problemy z wyczepieniem liny ho-
lowniczej. Do nastepnego lotu, jako pasazer zgtosit
sie mieszkaniec miejscowosci Tuczempy. Przed
wykonaniem lotu pasazer zostat poinformowany,
w jaki sposob przebiegac bedzie lot oraz jak nale-
zy sie zachowywac w jego poszczegolnych fazach.
Pasazer zostat poinstruowany rowniez, jak nalezy
wyczepic€ ling holowniczg oraz sprobowat tzw. wy-
czepienia ,na sucho” na ziemi. Pierwsza faza startu
przebiegta wedtug planu. Po wyholowaniu paralotni
na wysokosc¢ okoto 15 m miafo nastgpi¢ wyczepie-
nie. Do tego czasu naped umieszczony za plecami
pilota nie pracowat z mocg maksymalng. Wedtug
zeznan pilota, pasazer nie zareagowat na komen-
de ,wyczep sie” mimo iz byta ona przekazana dwa
razy. Wedtug zeznan pasazera, nie zostata mu prze-
kazana zadna komenda, a w momencie kiedy po-
czut, ze lina zaczyna by¢ luzna pociggnat za ragczke
wyczepu, ale lina sie nie wyczepita. W tym czasie
pilocik hamujacy liny wyciggarki znalazt sie w pobli-

zu smigta napedu znajdujgcego sie na plecach pi-
lota. Pilocik uderzyt w Smigto, a pilot zmniejszyt ob-
roty silnika do biegu jatowego i gtosno powiedziat
»ladujemy”. Nastepnie pasazer zaczat sciggac ling
do siebie, a paralotnia zaczeta sie zniza¢. Gdy pilot
i pasazer byli na wysokosci okoto 2 m, pilot zwiek-
szyt obroty silnika i paralotnia rozpoczeta wzno-
szenie. Poniewaz na umowionej wysokosci nie
nastapito wyczepienie, operator wyciggarki odciagt
line. Gdy paralotnia w locie wznoszacym byta juz
blisko wyciggarki, pasazer puscit spadochronik
hamujacy lineg, ktory uderzyt o Smigto napedu, po
czym pilot wytgczyt naped, dotychczas pracujacy
na duzych obrotach. Paralotnia pochylita sie stro-
mo do przodu i w takiej konfiguracji, okoto 40 m
za wyciggarka nastgpito zderzenie z powierzchnig
ziemi. Pilot wraz z pasazerem doznali powaznych
obrazen ciafa.

Pilot, lat 54, posiadat swiadectwo kwalifikacji
pilota paralotni wydane po raz pierwszy w 2005 r.
i wazne do 4 stycznia 2015 r. oraz aktualne upraw-
nienia wpisane do swiadectwa kwalifikacji:
do wykonywania lotow z napedem (PPG);
do wykonywania lotéw z pasazerem (CP);
do wykonywania przegladu przedlotowego
statku powietrznego bez prawa wykonywa-
nia napraw i regulacji (PDI).

Ponadto, w 2002 r., pilot uzyskat wpis w swojej
ksigzce lotow — uprawniony do wykonywania lotéw
za wyciggarkga mechaniczng (uprawnienie ,H”).

Pilot zadeklarowat, ze do dnia zaistnienia wy-
padku uzyskat nalot okofo 200 godzin w lotach
swobodnych (bez napedu), w tym okoto 40 godzin
w 2010 r. W lotach z napedem pilot okreslit swoje
doswiadczenie na okofo 200 lotow, z czego okofo
50 lotow z pasazerem. W lotach z pasazerem wy-
konat okoto 20 lotéw na paralotni z napedem, ze
startem wspomaganym holem mechanicznym.

Operator wyciggarki, lat 26, posiadat uprawnie-
nia operatora wyciggarki paralotniowej stacjonar-
nej, uzyskane 01.06.2008 r.

Kierownik startu, lat 28, nie posiadat Swiadec-
twa kwalifikacji pilota paralotni oraz nie posiadat
uprawnien do kierowania startem za holem me-
chanicznym.

W czasie zaistnienia wypadku wiat staby wiatr
o predkosci do 3 m/s. Kierunek wiatru pétnocno-



wschodni — w osi startu. Wystepowaty podmuchy
wiatru ze wschodu — z prawej strony osi holowa-
nia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

1) podjecie decyzji o wykonaniu lotu przy bra-
ku mozliwosci wyczepienia liny holowniczej
przez pilota i powierzenie pasazerowi czyn-
nosci zwigzanej ze startem (wyczepienie
liny holowniczej);

2) wadliwe dziatanie wyczepu liny holowniczej,
spowodowane jego niewfasciwg naprawa;

3) zmiana decyzji o wykonaniu lgdowania
z wysokosci okoto 2 m i kontynuowanie lotu
Z niewyczepiong ling holowniczg;

4) utrata sity ciggu napedu paralotni na matej
wysokosci, wskutek zaczepienia pilocika
liny hamujgcej o wirujace smigto, co do-
prowadzito do niekontrolowanego znizania
i zderzenia z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego byty:

— ztozonos$¢ procedury wykonywania startu

paralotni z napedem wspomaganym wycig-

garkg mechaniczng, co powodowato defi-

cyt czasu niezbednego do prawidtowego

wykonania wszystkich koniecznych czyn-
nosci;

- nieprawidtowo wybrane miejsce wykony-
wania startu:

a) zbyt krotkie pole startu, uniemozliwia-
jace wykonanie bezpiecznego lgdowa-
nia awaryjnego pod wiatr — przeszkody
w postaci budynkéw i drzew;

b) mozliwos¢ wystepowania turbulenciji,
spowodowanych przez przeszkody znaj-
dujgce sie¢ na nawietrznej stronie od pola
startu oraz awaryjnego lgdowania;

C) nierdwnosc¢ nawierzchni pola wzlotéw.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Do startow paralotni dwumiejscowych za ho-
lem, stosowac system wyczepienia liny holowni-
czej, ktory dziata zarébwno przy naprezonej, jak
i nienaprezonej linie oraz do ktérego pilot ma swo-
bodny dostep.

PKBWL uwaza za btgd powierzanie pasazerom
jakichkolwiek czynnosci zwigzanych z wykonywa-
niem lotu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





