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KOMUNIKAT NR 37
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 477/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu
5 listopada 2007 r., na samolocie ultralekkim
Eurofox 3K TOW, klasyfikuje do kategorii:



»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot z uczniem-pilotem wykonywat loty
szkolne wg zadania U3 zgodnie z programem
szkolenia do swiadectwa kwalifikacji pilota samolo-
tu ultralekkiego. Po zakonczeniu serii 11 lotow uczen-
pilot na polecenie instruktora-pilota kotowat na pty-
te znajdujacg sie przed dystrybutorem z paliwem
w celu zatankowania samolotu. Po dokotowaniu
do brzegu ptyty koto prawego gtobwnego pod-
wozia wpadto w zagtebienie, znajdujgce sie przy
przejsciu terenu trawiastego w utwardzony. Roz-
nica wysokosci pomiedzy terenem utwardzonym
a terenem trawiastym w potgczeniu z zagtebieniem
terenu spowodowata koniecznos¢ znacznego unie-
sienia kota w celu wjechania na ptyte. Aby to zreali-
zowac uczen-pilot zwiekszyt obroty silnika. Zwiek-
szenie obrotow nastgpito przez odblokowanie
hamulca ciernego manetki sterowania przepustnicg
i przesuniecie jej do przodu (sterowanie zgrubne).
Samolot ruszyt do przodu dynamicznie wjezdza-
jac na ptyte. Wymusito to dynamiczny poprzeczny
i podtuzny ruch samolotu, ktéry spowodowat, ze reka
ucznia-pilota, ktorg odblokowywat cierny hamulec,
sifg bezwtadnosci wykonata ruch do przodu zwigk-
szajgc obroty silnika prawie do maksymalnych.
Zwiekszyto to predkos¢ ruchu samolotu. Odlegtosc
krawedzi ptyty od dystrybutora z paliwem wynosi-
ta ok. 10 m. Zatoga wspolnie wykonata czynnosci
majgce na celu unikniecie zderzenia z cysterna, {j.
cofneta manetke sterowania przepustnicg do tytu,
pociggneta za ciegto hamulca na kofa gtowne i wy-
taczyta zapton. Jednak wszystkie te czynnosci nie
zdotaty wyhamowac¢ samolotu przed przeszko-
dg. Samolot na skutek dynamicznego uwolnienia
kota prawego podwozia giéwnego skrecit w lewo
w kierunku na cysterne. Przed zderzeniem z cy-
sterng smigfo samolotu zniszczylo stojgca przed
nig niskg drabinke. Samolot przemieszczajac sie
dalej uderzyt krawedzig natarcia lewego skrzydta
w tylng krawedz dystrybutora zamontowanego na
cysternie. Nastepnie juz przy matej predkosci samo-
lot uderzyt przodem w prawg strone dystrybutora.
Obracajgce sie z matg predkoscig smigfo oraz
maska silnika uszkodzity w nieznacznym stop-
niu samochod cysterne (zbita lampa zespolona
i uszkodzona skrzynka na wyposazenie, umiesz-
czona po prawej stronie dystrybutora). Zatoga nie
odniosta zadnych obrazen i samodzielnie opuscita
samolot.

Dowodca statku powietrznego — instruktor, lat
64, posiadat licencje pilota — CPL(A) wazng do

11.07.2012 r. Nalot ogolny na samolotach wynosit
5343 godziny, z czego okoto 20 godzin na typie, na
ktorym wystapit wypadek.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byfo wykotowanie z zagte-
bienia terenu w poblizu dystrybutora wymagajgce
uzycia znacznej mocy silnika, co spowodowato
dynamiczne wyjechanie kota z zagtebienia, za-
krecenie w lewo i uderzenie w dystrybutor.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego byty znaczne uskoki i zagtebienia
terenu, znajdujgce sie na granicy czesci utwardzo-
nej i trawiastej nawierzchni przed hangarem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Wyroéwnac teren przed dystrybutorem i zorgani-
zowac ruch statkow powietrznych w jego poblizu, co
zostato wykonane.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Zarzadzajacym lotniskami niekontrolowanymi
przypomina sie, ze zgodnie z art. 68 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.) do obo-
wigzkow zarzgdzajgcego nalezy prowadzenie eks-
ploatacji lotniska w sposob zapewniajacy bezpie-
czenstwo lotow. Jednoczesnie art. 68 ust. 2 pkt 3
ustawy stanowi, ze zarzgdzajgcy lotniskiem ma
obowigzek utrzymywac lotnisko i jego elementy
w stanie odpowiadajgcym warunkom technicznym
okreslonym przez wtasciwy organ oraz zgodnie
z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk cywilnych.

Nawierzchnie przed dystrybutorami paliw, po
ktorych poruszajg sie samoloty sg nawierzchniami
lotniskowymi. Stan techniczny nawierzchni podle-
ga kontroli przez zarzgdzajgcego lotniskiem tak jak
inne nawierzchnie lotniska, rowniez w przypadku
usytuowania pfaszczyzn do tankowania poza gra-
nicg gruntow stanowigcych wlasnos¢ zarzgdzajg-
cego, co nakazuje ust. 2.9.3 rozdziat 2 oraz ust.
10.2.1. rozdziat 10, Zatgcznika nr 14 do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwa cywilnego, pod-
pisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
21959 r. Nr 35, poz. 212 214, z pozn. zm.).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



