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KOMUNIKAT NR 36
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1054/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
sza sie, co nastepuije:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
wrzesnia 2010 r., na motolotni Air Creation XP-15,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wtasciciel motolotni, wykonywat loty rekre-
acyjne z pasazerami w rejonie miejscowosci Chalin.

Po wykonaniu prawdopodobnie pieciu lotéw
i zatankowaniu paliwa, wystartowat z lgdowiska
w miejscowosci Chalin do kolejnego lotu rekreacyj-
nego z pasazerem. Wedtug relacji pilota, celem lotu
byt przelot w rejonie lgdowiska Kamionna, aby obej-



rze¢ z powietrza przebieg wykonywanych tam prac
ziemnych.

Po doleceniu do lgdowiska Kamionna, pilot ob-
rat kurs powrotny do miejscowosci Chalin. Prze-
latujgc w poblizu miejscowosci Mnichy, na wyso-
kosci ocenionej przez swiadka na okoto 150 m,
nadleciat nad znajdujgcy sie tam zaktad utylizaciji
odpadow (wysypisko $mieci). Po przeleceniu nad
wysypiskiem wykonat zakret w lewo o okoto 180°
zjednoczesnym znizaniem. Po zmniejszeniu wyso-
koscilotu, bedgc nad obnizeniem terenu, pilot leciat
nisko nad ziemig w kierunku wysypiska smieci. Do-
latujgc do znajdujgcej sie tam drogi pilot wypchnat
sterownice w celu gwattownego zwiekszenia wyso-
koscilotu. W chwili, gdy motolotnia stromo sie wzno-
sita i skrecata w lewo, doszto do jej przeciggniecia,
a nastepnie do zderzenia ze stupem oswietlenio-
wym stojacym przy potudniowej krawedzi drogi.
Motolotnia zderzyta sie z gorng czescig stupa kon-
cowkg prawej krawedzi natarcia skrzydta, z dol-
ng czescig stupa prawym podwoziem gtownym,
a lewg koncoéwka skrzydta zahaczyta o ziemie. Po
zderzeniu, motolotnia w locie niesterowalnym jesz-
cze przez chwile wznosita sie zmieniajgc nastepnie
kierunek lotu o okoto 20° w lewo i obracajgc sie
w prawo w osi pionowej. Opadajac ze stosunkowo
matg predkoscig zderzyta sie z ziemig w odlegtosci
okoto 55 m od stupa oswietleniowego. Pilot i pasa-
zer odniesli powazne obrazenia ciata.

Pilot, lat 26, posiadajgcy Swiadectwo kwalifika-
cji pilota motolotni (PHPG) wazne do 12.04.2011 r.,
z uprawnieniami do wykonywania przegladu przed-
lotowego statku powietrznego bez prawa wykony-

wania napraw i regulacji. Pilot nie posiadat upraw-
nienia do wykonywania lotow z pasazerem.

Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotow
do 31 lipca 2009 r. — poza terminem waznosci
w dniu wypadku. Ostatni wpis w metryce mo-
tolotni dotyczacy wykonania czynnosci okreso-
wych pochodzi z 30 lipca 2008 r. W dziale dzien-
nik pracy widnieje tylko wpis z 13 sierpnia 2008 r.
0 wykonaniu oblotu technicznego. Z tego ostat-
niego zapisu w metryce wynika, ze do dnia 13
sierpnia 2008 r. na motolotni wykonano 322 loty
w czasie 84 godz. 48 min. W zwigzku z powyz-
szym, nie ustalono faktycznego nalotu motolotni
i ewentualnych obstug technicznych czy tez
napraw wykonanych w ciggu przeszto dwoéch lat
przed zaistnieniem wypadku.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto obnizenie lotu ponizej
wysokosci bezpiecznej, co doprowadzito do zde-
rzenia motolotni z latarnia.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto znaczne zuzycie eksploatacyjne,
pogarszajgce wtasciwosci lotne motolotni.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



