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KOMUNIKAT NR 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 760/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
wrzesnia 2009 r., na samolocie ultralekkim Zlin
Savage zarejestrowanym w Republice Czeskiej,
klasyfikuje do kategorii:



»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Z lotniska aeroklubu regionalnego wystartowat
prywatny samolot ultralekki, pilotowany przez wta-
Sciciela tego statku powietrznego. Na tylnym fotelu
znajdowaty sie potozone luzem plastykowe torby
Z czasopismami, zywnoscig i napojami oraz buty
pilota. Pasy bezpieczenstwa tylnego fotela nie byty
zapiete. Pilot w planie miat wykonac¢ lot trasowy
z kilkoma miedzylgdowaniami. W locie powrotnym
na lotnisko startu, po ok. 15 minutach lotu, wylg-
dowat w terenie przygodnym w celu zatatwienia
potrzeb fizjologicznych. Po starcie z terenu przy-
godnego dokonat niskiego przelotu nad jeziorem
Gora. Wg oceny swiadkéw ,przelot byt wykonany
na wysokosci okofo 20 m nad lustrem wody i za-
koniczony wyrwaniem do gdry”. W koncowej fazie
manewru, pilot stwierdzit problem ze sterowaniem
podtuznym samolotu, polegajgcy na dziataniu sity
odpychajgcej drgzek do przodu. Samolot gwattow-
nie sie znizat, a pilot zauwazyt, ze oparcie tylnego
fotela jest odchylone do przodu, zas cze$¢ bagazu
z bagaznika (plecak) znajduje sie za oparciem po-
chylonego do przodu tylnego fotela. Ograniczenia
te uniemozliwiaty wychylenie drgzka sterowego do
tytu. Samolot zderzyt sie z powierzchnig akwenu
o gtebokosci wystarczajgcej dla skutecznego wy-
hamowania jego predkosci przed zetknieciem z
dnem. Kat zderzenia samolotu z powierzchnig
wody (ok. 40°) byt optymalny dla maksymalnego
pochtoniecia energii zderzenia przez konstrukcje.
Cechy konstrukcyjne samolotu, a zwtaszcza wypo-
sazenie go w balonowe kota podwozia gtéwnego
typu ,Tundra wheels”, rodzaj i spos6b zamocowa-
nia pasow bezpieczenstwa oraz ich zapiecie przez
pilota sprzyjaty pochtonieciu energii zderzenia
przez konstrukcje samolotu i uchronieniu pilota
przed skutkami kontaktu z elementami wnetrza
kabiny. Czas, w jakim wystepowata u pilota utrata
przytomnosci wskutek wstrzasu, byt wystarczajgco
krotki, aby mogt on po odzyskaniu przytomnosci
podja¢ racjonalne i skuteczne dziatania ratunko-
we. Umiejetnosci pilota (ptetwonurkowanie, ptywa-
nie) i jego dobra kondycja fizyczna zadecydowaty
o podjeciu i przeprowadzeniu prawidtowych czyn-
nosci ratowniczych po zatonieciu samolotu, wydo-
staniu sie pod wodg z kabiny i doptynieciu do brze-
gu. Silnik samolotu pracowat w chwili zderzenia
z powierzchnig wody. W wyniku zdarzenia pilot nie
doznat zadnych obrazen. Samolot ulegt catkowite-
mu zniszczeniu.

Pilot, lat 56, posiadat licencje pilota samolo-
tow ultralekkich wydang przez Letecka Amatér-
ska Asociace Ceska Republika (LAA CR) wazng
do 31.03.2010 r. Nalot ogdiny wynidst okoto 1100

godzin, z czego 127 godzin na typie, na ktérym
wystgpit wypadek.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL”’, ustalita, ze najbar-
dziej prawdopodobng przyczyng wypadku byto
niezabezpieczenie przed lotem przez pilota:

- bagazu znajdujgcego sie w bagazniku i na

siedzisku tylnego fotela;

— niezabezpieczenie pasami bezpieczenstwa

tylnego fotela;

co spowodowato zsuniecie sie niezamocowa-
nego bagazu z bagaznika i siedziska fotela tylne-
go w przestrzen miedzy tylnym fotelem a drgzkiem
sterowym i doprowadzito do znacznego ogranicze-
nia swobody wychylen steru wysokosci, a w kon-
sekwenciji do wejscia samolotu w lot nurkowy.

Okolicznoscig sprzyjajaca byt brak w Instrukciji
Uzytkowania w Locie samolotu Zlin Savage jed-
noznacznych zalecen lub przestrog dotyczacych
przewozenia bagazu i przedmiotéw w kabinie oraz
unieruchamiania tylnego fotela, jesli nie jest zajety.
Niezamocowany bagaz lub przedmiot ze wzgledu
na nieostoniecie elementéw uktadu sterowania
ptatowcem wewnagtrz kabiny moze doprowadzi¢ do
zablokowania lub niebezpiecznego ograniczenia
funkcjonowania uktadu sterowania ptatowcem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Producent samolotu (przestano do LAACR
w dniu 25 wrzesnia 2009 roku)

4.1. Wrozdziale 3 ,Preflightinspection” Instruk-

cji Uzytkowania w Locie oraz w odpowied-
nim miejscu wewnagtrz kabiny samolotu
wprowadzi¢ w postaci tabliczki informa-
cje-przestrogi o nastepujgcej tresci:
START Z NIEZABEZPIECZONYMI SWO-
BODNYMI PRZEDMIOTAMI W KABINIE
JEST ZABRONIONY. SUWAK TORBY BA-
GAZNIKA MUSI BYC ZASUNIETY PRZED
LOTEM. JEZELI TYLNY FOTEL NIE JEST
ZAJETY PRZEZ DRUGA OSOBE, TYLNE
PASY BEZPIECZENSTWA MUSZA BYC
ZAPIETE NA JEGO OPARCIU.
START WITH THE NON-FASTENED LO-
OSEN OBJECTS IN THE COCKPIT IS
FORBIDDEN. THE LUGGAGE BAG ZIP
FASTENER MUST BE CLOSED BEFORE
FLIGHT. WHEN THE REAR SEAT DOES
NOT OCCUPIED BY THE SECOND PER-
SON, THE REAR SAFETY BELTS MUST
BE FASTENED ON THEIR BACK REST.



4.2. W rozdziale 3,Preflight inspection” Instruk- 14. Free/loosen objects in the cockpit

cji Uzytkowania w Locie, w punkcie 9 — Remove or fasten and secure
CABIN wprowadzi¢ w tabelce dwa kolejne
podpunkty jak ponizej: 4.3. Wprowadzi¢ numeracje stron Instrukciji

Uzytkowania w Locie.
13. Luggage bag Check condition
and close the zip fastener
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



