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KOMUNIKAT NR 31
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 485/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
5 czerwca 2010 r., na samolocie ultralekkim
Storch CL zarejestrowanym w Republice Cze-
skiej, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot widokowy po kregu pod-
czas pikniku lotniczego organizowanego przez

Obornicki Klub Sportéow Lotniczych na lgdowisku.
Na poktadzie samolotu, oprécz pilota znajdowat sie
pasazer — wtasciciel samolotu, bedgcy w trakcie
szkolenia do $wiadectwa kwalifikacji pilota samolo-
tow UL. Pilot przed lotem sprawdzit stan paliwa za
pomocg wziernikdw umieszczonych na $ciankach
zbiornikéw skrzydtowych (wyskalowanych odrecz-
nie), oceniajgc, ze w zbiorniku lewym byto 5 litrow,
aw prawym 2 litry. Start do lotu oraz lot po kregu do
momentu wejscia na prostg przebiegat normalnie.
Bedac na prostej, w odlegfosci ok. 0,5 km od pro-
gu drogi startowej pilot zauwazyt wbiegajgcych na
pas ladowania uczestnikéw pikniku. Chwile poznie;j
uzyskat od kierujgcego lotami polecenie ,odejdz
na drugi krag”, wiec wykonat zakret o 180° w lewo.
W koncowej fazie zakretu wystgpita nierownomier-
na praca silnika. Wysokos¢ lotu wynosita wtedy
ok. 150 m AGL. Pilot podjat prébe przywrécenia
réownomiernej pracy silnika ruchami przepustnicy,
lecz bez rezultatu. Podczas wykonywania kolej-
nego zakretu o 180° silnik przerwat prace. Pilot
podjat decyzje o lgdowaniu awaryjnym w terenie



przygodnym, obierajgc kierunek lgdowania réwno-
legle do polnej drogi, po zachodniej stronie torow
kolejowych znajdujgcych sie w poblizu Igdowiska.
Podejscie do lgdowania wykonywat na predkosci
85-90 km/h. Wybrany teren przygodny porosniety
byt wysokg uprawg (zbozem), wiec pilot wykonat
wytrzymanie na wysokosci uprawy, a nastepnie
przyziemit z przepadnigciem. Po przyziemieniu na
podwozie gtbwne samolotzaczat gwattownie hamo-
wac i pochylit Smigto, az do uzyskania pozycji pio-
nowej, z ktérej, po krotkim wahnieciu, przeszedt w
pozycje plecowg (skapotowat). Po zatrzymaniu sa-
molotu w pozycji plecowej pilot wytgczyt iskrowniki
i zamknat oba krany paliwa. Zaréwno pilot, jak i pa-
sazer nie doznali zadnych obrazen i o wtasnych si-
tach opuscili kabine samolotu. W wyniku zdarzenia
samolot zostat powaznie uszkodzony.

Przedstawiciel Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL’, do-
konat ogledzin samolotu na prywatnej poses;ji pi-
lota, odlegtej o ok. 1,5 km od miejsca zdarzenia,
poniewaz wrak samolotu po wypadku zostat tam
samowolnie przetransportowany. Nie stwierdzo-
no wadliwego dziatania ptaszczyzn sterowych,
a w wyniku ogledzin silnika stwierdzono brak pa-
liwa w komorach ptywakowych obu gaznikow. In-
spekcja instalacji paliwowej wykazata brak paliwa
w obu zbiornikach skrzydfowych, ktdrego resztki
prawdopodobnie wyciekty podczas demontazu
i transportu skrzydet Stwierdzono takze znaczne

zanieczyszczenia filtra paliwa oraz obu zbiornikow.
Uwage zwraca rowniez fakt nieprecyzyjnego ozna-
kowania stanu paliwa na bocznych, wewnetrznych
Sciankach zbiornikéw skrzydtowych, widocznych
z kabiny.

Pilot, lat 49, posiadajgcy swiadectwo kwalifi-
kacji wydane przez Letecka Amatérska Asociace
Ceska Republika (LAA CR) wazne do 2.09.2011 r.,
z uprawnieniami do wykonywania czynnosci pilota
oraz instruktora na samolotach ultralekkich. Nalot
ogolny wyniost 365 godzin, z czego 14 godzin 45
minut na typie, na ktérym wystgpit wypadek.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotnicze-
go byt niski poziom paliwa w zbiornikach skrzydto-
wych podczas lotu, co przy wykonywaniu zakretu
ze znacznym przechyleniem (mozliwy wyslizg lub
zeslizg) doprowadzito do chwilowego zapowietrze-
nia instalacji paliwowej i wstrzymania doptywu pa-
liwa do silnika.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byty znaczne zanieczyszczenia instalacji paliwo-
wej.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



