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KOMUNIKAT NR 29
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 maja 2011 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 80/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu
17 lutego 2009 r.,, na smigtowcu Mi-2 plus,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W bazie Samodzielnego Publicznego Zakta-
du Opieki Zdrowotnej Lotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego (SP ZOZ LPR) we Wroctawiu, pilot
wraz z zespotem ratowniczym przystgpit do pet-
nienia dyzuru ,HEMS” o godz. 07:15, zgtaszajgc
gotowosé w dyzurze ratowniczym do programu

»,MONITOR?”. O godzinie 07:22 dyspozytorka Pogo-
towia Ratunkowego w Jaworze powiadomita Lotni-
cze Pogotowie Ratunkowe we Wroctawiu o karam-
bolu kilkunastu samochoddéw na autostradzie A4
w okolicach miejscowosci Budziszow Wielki. In-
formacje przyjat i potwierdzit zgtoszenie do wylo-
tu ratownik medyczny LPR. Pilot zgtosit sie droga
radiowg na wieze TWR Wroctaw-Strachowice jako
~Ratownik 13” oraz gotowo$¢ do startu, poda-
jac kierunek odejscia z kursem 268° i ustawiajgc
jednoczesénie kod transpondera 7000 do lotu VFR
w modzie ALT, umozliwiajgcym odczyt wysokos$ci
lotu na wskazniku stuzby kontroli ruchu lotniczego.
Start nastgpit o godzinie 07:26. O godzinie 07:34
pilot zgtosit Informatorowi FIS Poznan opuszczenie
CTR-u (strefy kontrolowanej lotniska Wroctaw-Stra-
chowice) w rejonie punktu nawigacyjnego ,KILO”
informujgc, ze wykonuje lot na zachéd wzdtuz au-
tostrady A4 w celu znalezienia miejsca wypadku
samochodowego. Smigtowiec byt widoczny na
wskazniku radaru wtdrnego. Lot byt wykonywany
na wysokosci bezwzglednej od 1000 do 900 ft. Zo-
brazowanie radarowe z systemu AMS 2000+ oraz
wydruk z systemu Comsoft potwierdzajg podany
przez pilota profil i czas lotu przez pilota Smigtow-
ca Mi-2 ,Ratownik 13”. Smigfowiec byt widocz-



ny na wskazniku podanego systemu do godziny
07:37:52. W tym czasie w rejonie lotu nastepowa-
to pogarszanie pogody (mgta, intensywne opady
$niegu). Swiadek, lekarz, podigczony do radiowej
sieci poktadowej Smigtowca styszat jak pilot gtosno
zakomunikowat ratownikowi, ze przerywa zadanie
i wraca na lotnisko startu, co zostato zaakceptowa-
ne przez ratownika. Swiadek ten stwierdzit, ze po
podjeciu decyzji powrotu ,,... jednoznacznie pilot
wykonat gwattowny manewr w prawo w kierunku do
lotniska i dalej po wykonaniu zakretu leciat po pro-
stej...”. Pilot wykonat zakret na kurs ok. 150° zni-
zajgc lot. Obecna w odlegfosci 145 m od miejsca
zdarzenia swiadek stwierdzita, ze styszata nadlatu-
jacy od strony autostrady smigtowiec: leciat ,,...nad
moim domem, z odgfosu wynikafo, Ze leci bardzo
nisko, nawet miafam wrazenie, ze uderzy w moj
dom, chociaz ja go nie widziatam tylko dobrze sty-
szatam, z odgfosu wynikafo, ze poleciat po skosie
w kierunku Jarosfawia. W tym czasie widocznosc¢
byfa ograniczona do 15-20 metrow...”.

Smigtowiec przy predkosci okoto 100-160 km/h
z kursem okofo 92° zderzyt sie z przeszkodami
z katem przechylenia 45° w prawo i pochylenia
okofo 3+5° ,nanos”. Zderzenie smigtowca z ziemig
wg zapisu zegara poktadowego nastgpito o godzi-
nie 07:40:30 LMT.

Pilot i ratownik zgineli na miejscu. Lekarz wy-
rzucony razem z czescig kabiny sanitarnej doznat
powaznych obrazen.

O godzinie 07:48 Pogotowie Ratunkowe w Ja-
worze otrzymato informacje na nr 999 o katastro-
fie od lekarza z zatogi rozbitego smigtowca, ktory
réwniez informacje o zdarzeniu przekazat na nu-
mer 112. Zostata uruchomiona akcja ratownicza,
a namierzony sygnat z telefonu komorkowego ran-
nego lekarza pozwolit stopniowo przesung¢ poszu-
kiwania w rejon miejscowosci Jarostéw. O godzinie
09:10 miejsce zdarzenia zostato zlokalizowane,
a o godzinie 09:17 wylgdowaty dwa sSmigtowce LPR
z Zielonej Gory i Poznania, dojechaty dwa zespoty
ratownictwa medycznego ze Srody Slaskiej, jeden
zespot ze Swidnicy oraz dwa zespoty z Wroctawia.
O godzinie 09:30 rannego lekarza w stanie ciezkim
przetransportowano smigtowcem do Szpitala Woj-
skowego we Wroctawiu.

Dowddca statku powietrznego, lat 57, posia-
dat licencje pilota zawodowego smigtowcowego,
wazng do 20.01.2014 r. Uprawnienia lotnicze TR
(Type Rating) do wykonywania lotow na smigtow-
cu Mi-2, nadane 02.09.2008 z terminem waznosci
do 19.09.2009 r. (uprawnienia nadawane w cyklu
rocznym). Posiadat nalot ogdlny na smigtowcach
4886 godziny 01 minut, z czego 850 godzin 37 mi-
nuty na typie, na ktorym wystgpit wypadek. Ponad-
to nalot w IFR (w tym zastonieta kabina) wynidst
47 godzin 43 minuty.

Warunki atmosferyczne:

Pogode w rejonie zdarzenia ksztattowat niz
z osrodkami nad Niemcami i Czechami.

W chwili startu (godz.07.26) na lotnisku EPWR
panowaty warunki: brak znaczgcego zachmurzenia
widzialnos¢ 3200 m przy niskiej mgle i zamgleniu.
Widzialnos¢ bardzo szybko sie pogarszata, o go-
dzinie 6.30 wynosita powyzej 10 km, o godz. 7.00
spadta do 6 km, a o 7.30 wynosita juz tylko 3200 m.
O godz. 8.00 byto to 600 m przy mgle marznace;.

Prognoza obszarowa wydana o godz. 05.00
przewidywata wystgpienie opadow $niegu (SN
i SHSN), widzialnos¢ 10 km, okresami 5-3 km
i poczatkowo 150 m przy opadzie $niegu i zamgle-
niu. Zachmurzenie BKN-SCT Sc o podstawach
600-900/1900-1600 i OVC-BKN As Ac o podsta-
wach 2700-2900/3600-3300m AMSL, staba turbu-
lencja i umiarkowane oblodzenie w chmurach.

O godzinie 7.56 (juz po zdarzeniu) zostata wy-
dany AMD do prognozy obszarowej z godz. 05.00
przewidujgcy dodatkowo wystepowanie mgty mar-
zngcej w obszarach rozpogodzen, ograniczajgcej
widzialnos¢ do 400-600 m.

Prognoza TAF dla lotniska EPWR z godziny 06.00
przewidywata poczatkowo widzialno$¢ powyzej
10 km, pozniej jej spadek do 3000 m przy stabym
opadzie Sniegu. AMD do tej prognozy wydany
0 godzinie 08.00 przewidywat wystgpienie mgty
marznacej ograniczajgcej widzialnos¢ do 600 m.

W miejscu zdarzenia panowaty warunki atmos-
feryczne duzo ponizej przewidywanych w progno-
zach obszarowych.

3. Przyczyna wypadku:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— brak ustawienia wysokosci bezpiecznej na
radiowysokosciomierzu RW-3, w wyniku
czego nie generowatl on sygnatéw ostrze-
gawczych;

- wlot $miglowca w strefe nagle pogarsza-
jacych sie, nieprognozowanych warunkow
atmosferycznych, co uniemozliwito konty-
nuacje lotu z widzialnos$cig ziemi;

— niewtasciwy manewr pilota majgcy na celu
opuszczenie strefy trudnych warunkow at-
mosferycznych, polegajacy na znizaniu
z zamiarem nawigzania kontaktu wzroko-
wego z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wy-
padku byty:
— zbyt pdzna decyzja o przerwaniu zadania;
- male doswiadczenie pilota w lotach wedtug
przyrzgdéw w trudnych warunkach atmos-
ferycznych;



niepetne wykorzystanie mozliwosci moni-
torowania warunkéw atmosferycznych na
etapie planowania lotu;

niewystarczajgcy sposob opracowania i pre-
zentacji prognozy przez Biuro IMGW nie-
uwzgledniajgcej mozliwosci nagtego pogor-
szenia sie warunkow atmosferycznych;
brak w ,Instrukcjach Operacyjnych” SP ZOZ
LPR procedur dotyczacych dziatania zatég
po wlocie w strefe pogarszajagcych sie wa-
runkéw atmosferycznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Przeanalizowac¢ prace i usprawni¢ dziata-
nie systemu dostarczania wiarygodnych
informacji o prognozach i stanie pogody
pilotom SP ZOZ LPR,;

Rozpatrzy¢ mozliwos¢ wprowadzenia szko-
lenia zatdég w lotach bez widzialnosci ziemi
wedtug przepisow IFR;

Okolicznosci zdarzenia wykorzysta¢ w cza-
sie szkolen pilotéw SP ZOZ LPR zwtaszcza
w zakresie postepowania w sytuacji na-
gtego pogorszenia sie warunkow atmosfe-
rycznych;

Wprowadzi¢ do Instrukcji Operacyjnej Lot-
niczego Pogotowia Ratunkowego (Zbior
Procedur Operacyjnych), procedur w za-
kresie przerywania zadania i dziatania za-
togi w przypadku wlotu zatogi w warunki
atmosferyczne ponizej posiadanego mini-
mum.

Przestrzega¢ obowigzku wykonywania lo-
téw w twardych hetmach lotniczych przez
zatogi smigtowcow SP ZOZ LPR.

5. Dziatanie profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-

twa

Cywilnego

Prezes Urzedu lotnictwa Cywilnego po zapo-

znaniu

sie materiatami, zaakceptowat nastepujgce

dziatanie podjete przez SP ZOZ LPR:

5.1.

Zwiekszenie liczby lotow doskonalgcych,
realizowanych wedtug przyrzadéw z obo-
wigzujgcych obecnie 2 lotow po 30 minut
kazdy w skali roku do 4 lotéw (1 lot na
kwartat) po min. 30 minut kazdy w skali
roku;

5.2,

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Natozenie na dowoddce statku powietrz-
nego obowigzku nastawiania (do kazde-
go lotu) radiowysokosciomierza RW-3 na
wartos¢ wysokosci rownej 90 metrow;
Przeprowadzeniu szkolenia, ktdrego istotg
bedzie wykazanie zasadnos$ci i waznosci
przeprowadzenia szczegotowej analizy
warunkéw pogodowych w rejonie plano-
wanych zadan lotniczych realizowanych
przez zatogi $migtowcéw SP ZOZ LPR.
Weryfikacji zapisow Instrukcji Operacyjnej
SP ZOZ LPR w aspekcie zagadnien:

— minima operacyjne w lotach HEMS;

— zasady wyboru przygodnych miejsc
do startow i ladowan w operacjach
HEMS;

— minimalnych bezpiecznych wysokosci
lotu na catym obszarze prowadzonych
operacji HEMS.

Wprowadzeniu do Instrukcji Operacyjnej
SP ZOZ LPR zapiséw okreslajgcych spo-
s6b postepowania zatogi $migtowca (po-
siadajgce uprawnienia do wykonywania
lotow wg przepiséw VFR) w wypadku po-
gorszeniu sie warunkow atmosferycznych
do MWA posiadanych przez dowoddce za-
togi.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zale-

carozszerzyc:

— pkt5.2 0 zapisy dotyczace eksploatacii
radiowysokosciomierza na smigtowcu
EC-135;

— pkt 5.3 o wszystkie osoby uczestniczg-
ce w procesie podejmowania decyzji
o0 wykonaniu operacji lotniczej, w tym
osoby petnigce obowigzki dyspozyto-
ra;

— pkt 5.4 o pozostate rodzaje operacii
lotniczych wykonywane przez zatogi
smigtowcow SP ZOZ LPR.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zale-

ca w SP ZOZ LPR przeprowadzenie anali-

zy sposobu pozyskiwania, przekazywania

i wykorzystania informacji o warunkach

atmosferycznych w aspekcie procesu za-

rzadzania operacjami lotniczymi.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



