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KOMUNIKAT NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 351/11

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie 25 kwiet-
nia 2011 r., na paralotni UP Blues M, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysinie
- H1".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Wtasciciel paralotni, lat 41, wykonywat loty ze
whniesienia o wysokosci okoto 20 m. Starty byty
wspomagane holem recznym. Dwa pierwsze loty
o dtugosci okofo 100 m wykonane zostaty bez na-
boru wysokosci, na wprost od startu do podnéza
wzniesienia.

Po starcie do trzeciego lotu, pilotujgcy wyczepit
hol, po czym nastgpito pionowe wznoszenie. Gdy
paralotnia wzniosta sie do wysokosci oszacowanej
na 20 =+ 30 m, zaczeta przemieszczaé sie w prawo
i nastgpita deformacja skrzydta. Z relacji Swiadkéw
wynika, ze najprawdopodobniej byto to podwinie-
cie boczne lewej strony skrzydta lub obustronne
podwinigcie boczne. Paralotnia zaczeta opadaé
w spirali z duzg predkoscig pionowg. Zderzenie
z ziemig nastgpito w odlegtosci okofo 70 m i 40°
w prawo od miejsca startu. Pilotujgcy paralotnie
zmart na miejscu wypadkKu.

Ponadto Zespdét badawczy Panstwowej Komi-
sji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej
~-PKBWL, ustalit nastepujgce okolicznosci:
paralotnia nie byta uszkodzona;
nie stwierdzono niesprawnosci technicznej
paralotni;
mezczyzna wykonywat loty na paralotniach
od okoto 20 lat, lecz loty te byty wykonywa-
ne rzadko;
ustalono, ze do$wiadczenie mezczyzny w lo-
tach na skrzydle Blues byto niewielkie;

w poblizu miejsca startu wystepowaty po-
dmuchy wiatru z kierunkéw zmiennych.



3. Przyczyna wypadku:

PKBWL postanowita odstgpi¢ od badania zdarze-
nia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6 punkt 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z po6zn. zm.),
ktéry stanowi:

W przypadku stwierdzenia, Ze: |[...]
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzy-
wany przez osobe nieuprawniong, [...].

Jednoczesnie PKBWL uznata, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyng wypadku byto wyko-

nanie lotu w nieodpowiednich do posiadanego
przez pilota doswiadczenia warunkach atmosfe-
rycznych.

Gdy pilot byt na niewielkiej wysokosci, w wyniku
podmuchu bocznego nastgpito podwiniecie skrzy-
dta, pilot utracit kierunek lotu i w rotacji zderzyt sie
ze zboczem. W wyniku doznanych obrazen pilot
zmart na miejscu wypadKu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-

nych.
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