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KOMUNIKAT NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1061/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzagdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 15
grudnia 2009 r., na samolocie ultralekkim WT-9
Dynamic, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
-T1"

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat na samolocie ultralekkim WT-9
Dynamic loty doskonalgce. Ze wzgledu na to, ze
miat niewielkie doswiadczenie, poprosit kolege
— dosdwiadczonego instruktora — o towarzyszenie
w locie w rejonie lotniska aeroklubu regionalnego.
Po starcie i naborze wysokosci do 1800 ft QNH piloci
odlecieli w kierunku zachodnim. W trakcie lotu pilot
¢wiczyt takie elementy pilotazowe, jak lot po proste;,
ptytkie zakrety, wznoszenie itp. Po ok. 13 minutach
lotu, pilot i towarzyszgca mu osoba stwierdzili poste-
pujacy spadek obrotow silnika, a po chwili zauwazy-
li, ze zapalita sie lampka sygnalizujgca nieprawidto-
wa prace silnika. Na zespolonym kontrolerze pracy
silnika FLYdat Rotax stwierdzono spadek cisnienia
oleju. Osoba towarzyszaca, znajgca doskonale re-



jon nad ktéorym wykonywali lot, przejeta sterowanie
samolotem i zwiekszyta wysoko$¢ do 2000 ft QNH
w celu polepszenia warunkéw wyboru pola ewen-
tualnego awaryjnego lgdowania. Po ok. 1 minucie
silnik samolotu gwattownie sie zatrzymat. Wybra-
ne pole lagdowania awaryjnego znajdowato sie
w bardzo trudnym do Igdowania przygodnego tere-
nie. Podejscie i lgdowanie awaryjne zostato wyko-
nane ze schowanym podwoziem i klapach w pofo-
zeniu startowym. Na kierunku Ilgdowania wybrane
pole miato niewielki spadek. Samolot przeleciat
nad wybranym polem, a wystepujgce na kierunku
ladowania przeszkody zmusity pilotujgcego do wy-
konania zakretu w prawo o okofo 70°. Przyziemie-
nie nastgpito na koncu kolejnego pola, a po 9 m
dobiegu samolot uderzyt czotowo w poprzeczng
bruzde. Samolot odbit sig, zmienit kierunek o ok.
40° w lewo i po 77 m zatrzymat sie na pryzmie zlo-
dzonej ziemi, z powaznymi uszkodzeniami. Zatoga
wytgaczyta iskrowniki i obwody elektryczne, a na-
stepnie opuscita kabine o wiasnych sitach.

Dowddca statku powietrznego, lat 35, posiadat
licencje pilota samolotu turystycznego — PPL(A)
wazng do 10.12.2014 r. Nalot ogdiny na samolo-
tach wynosit 47 godzin 41 minut, z czego 2 godziny
06 minut na typie, na ktérym wystapit wypadek.

Osobatowarzyszaca, lat 53, pilot z uprawnienia-
mi instruktora, posiadajgcy licencje pilota samolo-
tu zawodowego — CPL(A) wazng do 25.03.2014 r.
Nalot ogdlny na samolotach wynosit 2021 godzin,
Z czego 278 godziny na samolotach ultralekkich.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— spadek cisnienia w uktadzie smarowania sil-
nika, spowodowany prawdopodobnie zapo-
wietrzeniem instalacji olejowej z nieznanych
powodow i zatarcie ttokow w cylindrach nr 1
i nr 2 oraz zniszczenie tozyska stopy korbo-
wodu nr 1, w wyniku czego stopa korbowo-
du nr 1 zostata rozerwana, a silnik przerwat
prace;

- btad w technice pilotowania, polegajacy
na podejsciu do lgdowania awaryjnego
w terenie przygodnym na zbyt duzej wyso-
kosci i klapach w potozeniu startowym, co
doprowadzito do przelotu wybranego pola
i przyziemieniu w miejscu nie nadajacym
sie do tego celu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Do instrukcji uzytkowania w locie samolotu
WT-9 Dynamic o znakach rozpoznawczych
SP-SPEC wprowadzi¢ przestroge, ze samolot jest
wyposazony w silnik niecertyfikowany dla celow
lotniczych, ktéry moze przerwacé prace w dowol-
nym momencie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



