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KOMUNIKAT NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 marca 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 70/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 23 stycznia 2010 r., na samolocie Cessna
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172S, pilotowanym przez pilota samolotowo-tu-
rystycznego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,,Obstuga techniczna
- 010".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Pilot dokonat przegladu przedlotowego samo-
lotu, po czym, nie stwierdzajgc zadnych nieprawi-
dtowosci, wystartowat do lotu prywatnego z be-
tonowego pasa startowego lotniska. Wkrotce po
starcie, dokonujgc wywazenia aerodynamicz-
nego samolotu dla zminimalizowania sit na ste-
rownicy recznej stwierdzif, ze sita na sterownicy
pozostaje bardzo duza pomimo maksymalnego
przekrecenia pokretta wywazenia w gore do po-
zycji ,nose down”. Sita na sterownicy byta na tyle
duza, ze wymagata uzycia obu rgk do sterowania
dla utrzymania samolotu w locie poziomym. W tej
sytuaciji pilot zgtosit ,PAN PAN” do kontrolera lotni-
ska oraz zamiar powrotu i lgdowania. Po uzyskaniu
wymaganych informacji z wiezy, zawrocit i wylgdo-
watl na lotnisku. Po lgdowaniu przekotowat na
miejsce postojowe, gdzie po wytaczeniu silnika,
wraz z szefem BL firmy stwierdzit odwrotne dzia-
tanie uktadu sterowania klapka wywazajacg ste-
ru wysokosci. W wyniku zdarzenia nie doszto do
zadnych szkdd materialnych ani tez nikt nie odniést
zadnych obrazen. Lot, w ktorym wystgpit incydent,
byt pierwszym lotem po przegladzie i naprawie,
ktore wykonywata odpowiednio do tego uprawnio-
na certyfikowana organizacja obstugowa. Prze-
glad i naprawa zostaty przeprowadzone pod ko-
niec 2009 r. po stwierdzeniu braku, znajdujacego
sie pod usterzeniem, pierscienia do kotwiczenia
samolotu. Po tym przegladzie i naprawie wydane
zostato przez organizacje obstugowg odpowiednie
»Poswiadczenie Obstugi”, potwierdzajace zdatnos¢
samolotu do lotu.

W trakcie badania zdarzenia Panstwowa Komi-
sja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej
,PKBWL’ ustalita, ze:

- zdatnosc¢ samolotu do lotu byta udokumen-
towana, a zapisy o wykonywanych czynno-
sciach obstugowych i serwisowych w jego
dokumentacji towarzyszacej byty prawidto-
wo prowadzone,

— masa i potozenie srodka ciezkosci samo-
lotu miescity sie w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania
w Locie,

— pilot przed rozpoczeciem kofowania prze-
prowadzit wymagany przez Instrukcje Uzyt-
kowania w Locie przeglad przedlotowy, nie
stwierdzajac przy tym zadnych nieprawi-
dtowosci,

- uzywana przez pilota Instrukcja Uzytko-
wania w Locie samolotu Cessna 172S
w rozdziale ,Sprawdzenie przed startem”
nie nakazuje sprawdzania wtasciwego kie-
runku dziatania uktadow sterowania (wy-
chylenia powierzchni sterowych),

— organizacja dokonujgca przegladu i napra-
wy, w wyniku ktérej doszto do przeoczenia
usterki montazu ukfadu sterowania klapkg
wywazajgca, natychmiast przeprowadzita
skuteczne wtasne wewnetrzne dochodze-
nie, zidentyfikowata przyczyne zdarzenia
i podjeta wtasciwe srodki profilaktyczne
jeszcze przed zakonczeniem badania zda-
rzenia przez PKBWL,

— Instrukcja Obstugi Technicznej samolotu
Cessna 172 (wydanie oryginalne — CES-
SNA AIRCRAFT COMPANY - MODEL
172 - MAINTENENCE MANUAL) na stro-
nie 201 zawiera opis przegladu, a na
stronach 202, 203 i 204 zawiera ilustra-
cje pokazujgce system sterowania klap-
kg wywazajgcg steru wysokosci — w tym
szczegoty prowadzenia linek sterujgcych
na rolkach w kadtubie z zaznaczeniem
linek [TAB UP / TAB DO] - z wyjatkiem
szczegotu pokazujgcego przebieg linek
w stateczniku poziomym, co moze byc¢
przyczyng watpliwosci podczas monta-
zu, jednak prawidtowo przeprowadzone
kohcowe sprawdzenie funkcjonowania ste-
rowania powinno usung¢ wszelkie watpli-
wosci tego rodzaju.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng powaznego incy-
dentu, polegajgcego na niemozliwosci prawidto-
wego wywazenia aerodynamicznego samolotu
po starcie, byto niewykrycie btedu montazowego
uktadu sterowania klapkg wywazajgcg steru wy-
sokosci wskutek wzajemnego niezrozumienia po-
lecen i informacji wymienianych miedzy osobami
dokonujgcymi sprawdzenia dziatania tego uktadu
po montazu w certyfikowanej organizacji obstugo-
wej dokonujgcej przegladu i naprawy samolotu.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu powaz-
nego incydentu byto okresowe pogorszenie wa-
runkow pracy w organizacji obstugowej wskutek
bardzo niskiej temperatury panujgcej w pomiesz-
czeniu, gdzie dokonywano montazu i sprawdzenia
dziatania ukfadu sterowania klapka wywazajgcg
steru wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL akceptuje wewnetrzne $rodki profilak-
tyczne podjete samodzielnie przez certyfikowang
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organizacje obstugowsg jeszcze przed zakoncze- zgodnie z PART-145/MOE 2.25 i 2.23 oraz do-

niem badania zdarzenia : konanie zmian w dokumentacji wewnetrznej
Przeprowadzenie szkolenia personelu z pro- - kartach zadaniowych.

cedur wykonywania czynnosci krytycznych

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Z. Mgczka,
Wiceprezes Urzedu





