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KOMUNIKAT NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 kwietnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 226/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
22007 r.Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sieg,
co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10
czerwca 2007 r., na paralotni Swing Astral L, na
ktérej lot wykonywat pilot paralotniowy, lat 53,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa paralotniarzy wykonywataloty na paralot-
niach na potudniowej czesci lotniska aeroklubo-
wego. Starty odbywacé sie miaty z wykorzystaniem
wyciggarki. Wszystkie osoby funkcyjne posiadaty
stosowne przeszkolenie a piloci $wiadectwa kwa-
lifikacji. Po roztozeniu startu dwaj piloci wyko-
nali po dwa loty. Warunki meteorologiczne,
w tym kierunek i predkos¢ wiatru, zostaty przez
nich ocenione na dobre, spokojne i bez turbulenciji.
Nastepnie do startu przygotowat sie trzeci z pilo-
tow, mezczyzna lat 53. Pilot po wyholowaniu na
wysokos¢ okofo 200 m lotem $lizgowym, wyko-
nujgc lot z prawym kregiem, kierowat sie na miej-
sce startu. Po wykonaniu ostatniego zakretu do

lgdowania, bedgc pod wiatr, zmniejszyt powierzch-
nie skrzydta do jej 3/5 powierzchni, obustronnie
symetrycznie podwijajgc koncowki (zatozyt ,duze
uszy” ), tym samym zwiekszajgc opadanie. Ma-
newr ten pilot zastosowat najprawdopodobniegj
w celu wykonania lgdowania w wybranym miej-
scu. Podejscie do lgdowania — na prostej odbywa-
to sie z utrzymywaniem przez pilota obustronnego
podwinigcia bocznych krawedzi skrzydfa. Gdy pilot
znajdowat sie na wysokosci okofo 20 m odpuscit
zaciggniecie, jednak prawa strona skrzydta nie wy-
petnita sie¢ — podwiniecie utrzymywato sie. Pilot
kilkakrotnie, gwattownie i gteboko pociggnat za
prawg linke sterowniczg. Paralotnia w zakrecie
w prawo odwrocita sie z wiatrem i ze zwiekszong
predkoscig opadania pilot zderzyt sie z ziemig.
Zdarzenie miato charakter dynamiczny i nie
byto zarejestrowane przez zaden rejestrator
obrazu, tym samym Panstwowa Komisja Bada-
nia Wypadkoéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL,
w ocenie zaistniatej sytuacji mogta opierac sie
jedynie na subiektywnych zeznaniach swiadkow.
Zgodnie z zeznaniami pilot nie spotkat sie w catej
swojej dziatalnosci z zadng sytuacjg, ktéra wyma-
gata od niego dziatania w sytuacji niestandardo-
wej, jakg byto niekontrolowane podwiniecie jednej
strony skrzydta paralotni. Podstawowym dziata-
niem w takiej sytuacji jest utrzymanie kierunku lotu
i niedopuszczenie do pogtebienia sie zakretu.
W przypadku wystgpienia takiego niesyme-
trycznego podwiniecia, zgodnie z przyjetymi
procedurami nalezy przenie$¢ ciezar ciata (prze-
chyli¢ sie) na strone prawidtowo wypetniong, aby
nie doprowadzi¢ do utraty kierunku lotu. Najcze-
Sciej w takiej sytuacji nastepuje samoczynne wy-
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petnienie sie koncowki skrzydta, jezeli to nie naste-
puje mozna ,pomdc” poprzez kilkakrotne ptynne
zaciggniecie linki sterowniczej po podwinietej stro-
nie, jednak w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do
przeciggniecia skrzydta.

Na podstawie wynikéw badan technicznych
paralotni, PKBWL uznata, ze wptyw na zachowa-
nie skrzydfa w locie, polegajgce na niewypetnie-
niu sie jednej ze stron skrzydta po odpuszczeniu
przez pilota obustronnego podwiniecia a w poz-
niejszym etapie przeciggnieciu, mogt miec¢ zty
stan techniczny paralotni. Paralotnia ta zostata
wyprodukowana w maju 1998 r. Byfa wielokrotnie
wykorzystywana do lotéw za wyciggarkg i z nape-
dem. Takie uzytkowanie bez watpienia ma powaz-
ny wptyw na zwiekszone tempo zuzycia materiatu,
z ktérego wykonane sg powtoki skrzydta. Zwiek-
szona przepuszczalnos¢ materiatu, stwierdzona
podczas przeprowadzonego po wypadku badania,
z pewnoscig miata wptyw na utrzymywanie profilu
i sztywnosci pfata nosSnego. Tym samym rowniez
natempo ,powrotu”, po odpuszczeniu podwiniecia
bocznego.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku byta utrata sity nosnej paralotni spowodo-
wana niewtfasciwym, zbyt gtebokim zaciggnieciem
linki sterowniczej podczas manewru otwierania

skrzydta z gtebokiego obustronnego podwiniecia
koncowek skrzydta paralotni (,duzych uszu”, ,du-
zych klap”).

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byt niewtasciwy stan techniczny pa-
ralotni (zwigkszona przepuszczalnos¢ materiatu
poza wyznaczong norme, odchytki w dtugosciach
linek nosnych), ktéry moégt znaczaco wptywac na
zachowania paralotni podczas lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

Komentarz:

PKBWL przypomina, ze zaktadanie gtebokie-
go obustronnego podwinigcia koncowek skrzy-
dita (,duzych uszu”, ,duzych klap”) bezposrednio
przed lgdowaniem lub na matej wysokosci nie jest
zalecane przez wigkszos¢ producentdéw paralotni,
wtasnie ze wzgledu na zwiekszone ryzyko wystg-
pienia przeciggniecia podczas wychodzenia z tego
stanu lotu. Pilot chcac wykonac¢ lgdowanie w wy-
znaczonym miejscu, powinien rozplanowac¢ ma-
newr do lgdowania w taki sposob, aby nie wyste-
powata potrzeba zwigkszania predkosci opadania,
np. poprzez podwiniecia kohcoéwek skrzydta (za-
ktadanie ,uszu”, ,klap”).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Z. Mgczka,
Wiceprezes Urzedu





