49

KOMUNIKAT NR 25
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 kwietnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 391/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
22007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuije:
1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 29
czerwca 2008 r., na samolocie Ryan NAVIATION
A, na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy
turystyczny, lat 44, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych: ,,Powazna awaria
silnika - T1”
oraz do kategorii:,,Czynnik organizacyjny”
w grupach przyczynowych: ,,Obstuga techniczna
- 010"

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot samolotowy turystyczny i zarazem wiasci-
ciel prywatnego samolotu wykonywat, wraz z pa-

sazerem, lot po trasie: Krakow-Pobiednik Wielki
(EPKP) — Modlin (EPMO). Pilot (dowddca statku
powietrznego) zajmowat miejsce po lewej stronie
kabiny zatogi, a pasazer (pilot, lat 49) fotel po pra-
wej stronie - miejsce pasazera lub instruktora.
Start z lotniska (EPKP) nastgpit o godzinie 16:00
(LMT). Przed startem pilot wykonat przeglad sa-
molotu, uzupetnit paliwo do petna i sprawdzit
poziom oleju w silniku. Pogoda w miejscu rozpo-
czecia lotu i na cafej trasie byta bardzo dobra. Lot
odbywat sie po wczesniej zaplanowanej trasie.
Okoto godz.17:00, w rejonie punktu nawigacyjne-
go GOLF (miejscowos¢ Goéra Kalwaria) pilot zauwa-
zyt powolny spadek obrotéw silnika, a nastepnie
Lhienaturalny zapach w kabinie” (jak to okreslit pa-
sazer). Pilot sprawdzit pozostate parametry silnika,
tzn. cisnienie i temp. oleju, temp. silnika - wszystkie
byty prawidfowe. Pilot podjat probe zmiany skoku
smigta celem sprawdzenia reakcji obrotow silnika,
lecz nie przyniosto to zadnych efektéw. Nastepnie
przestawit dzwignie sterowania przepustnicg na
petng moc celem utrzymania dostatecznej predko-
8ci samolotu, ktéra w tym czasie wynosita 95 mph
(ok. 153 km/h). Po okoto 30 sekundach z przed-
niej czesci maski silnika, w okolicach $migta,
pilot i pasazer zauwazyli wydobywajgcy sie dym
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oraz iskrzenie w tej samej czeéci silnika. Obroty
silnika nadal spadaty i wynosity 1900 obr/min. Po
ocenie sytuaciji, pilot zdecydowat o lgdowaniu zapo-
biegawczym w terenie przystosowanym do startow
i lgdowan ,Konstancin”, znajdujgcym sie w poblizu
planowanej trasy lotu. Po przelocie nad GOLF, moc
silnika spadta do wartosci nie zapewniajgcej moz-
liwosci lotu poziomego. Pilot podjat decyzje awa-
ryjnego lgdowania w terenie przygodnym. Zgtosit
ten fakt drogg radiowg sektorowi FIS Warszawa.
W fazie podejscia do lgdowania nastgpit nagty,
duzy wyptyw oleju silnikowego na przednig szybe,
ktory spowodowat powazne ograniczenie widocz-
nosci z kabiny. Podejscie do lgdowania odbyto sie
ze schowanym podwoziem i na w petni wypuszczo-
nych klapach. Pilot wykonat lgdowanie na piasz-
czystym brzegu Wisty. Przyziemienie odbyto sie
tagodnie, a dobieg bez znaczacej utraty kierunku.
Silnik pracowat do momentu uderzenia $migta
o ziemie. Po lgdowaniu zostaty wytgczone wszyst-
kie systemy samolotu (doptyw paliwa, iskrowniki,
urzadzenia radiowe i nawigacyjne, o$wietlenie).
Pilot i pasazer nie odniesli obrazen ciata i opuscili
samolot o wiasnych sifach.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita miedzy inny-
mi:

— stwierdzono brak wpisu w pozwoleniu ra-
diowym na uzywanie stacji lotniczej ,King"
typu KX 1 70B zabudowanej i wpisanej w,ksigz-
ce ptatowca”, podczas lotu byta wytaczona,

— stwierdzono niescistosci zapisow ,czasu pracy
od poczatku eksploatacji” w ksigzkach silnika
i $migta (podczas ostatniego przegladu
i naprawy gtébwnej czasy te byty rozne, zas
po naprawie zrownane sg one z ,nalotem
ptatowca od poczatku eksploatacji”),

— stwierdzono btedy w polskim ttumaczeniu
»instrukcji obstugi technicznej" samolotu,

— pilot podjat wtasciwg decyzje wybierajac
miejsce lgdowania na piasku wzdtuz brzegu
rzeki Wisty,

— ustalono, ze poczatkowe peknigcie tarczy
sterujgcej wystgpito duzo wczesniej przed
wypadkiem o czym swiadczy znaleziony
ciemny przetom zmeczeniowy,

— zniszczenie tego mechanizmu wystgpito,
gdy czas pracy silnika od ostatniej napra-
wy gtownej wynosit zaledwie 59 godz.
8 min., a od ostatniego 50-cio godzinne-
go przegladu 4 godz. 50 min.,

- uzgodniony z Urzedem Lotnictwa Cywil-
nego zakres przegladu silnika po 12 latach
uzytkowania wykonanego w firmie AIR-WAY
mozna uznac¢ za wiasciwy, natomiast za-
kres towarzyszgcego mu przeglgdu smigfa
byt nieadekwatny do jego rzeczywistego
stanu technicznego,

— przeglad smigta, bez jego zdejmowania,
nie umozliwiat wykrycia wczesniejszych
uszkodzen, ktore doprowadzity do znisz-
czenia systemu sterowania smigtem.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynag wypadku byt nie-
wiasciwy zakres przegladu smigta uniemoz-
liwiajgcy wykrycie uszkodzenia mechanizmu
sterowania skokiem topat smigfa, co doprowadzito
do zniszczenia tego mechanizmu, a w nastepstwie
do spadku mocy rozporzgdzalnej oraz inten-
sywnego wycieku oleju silnikowego i wymusito
awaryjne lgdowanie w terenie przygodnym.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2009-028: Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego zaproponowac FAA, aby dla samolotu
Ryan NAVION A:
1) skroci¢ okres miedzynaprawczy $migta
i mechanizmu sterujgcego — zarbwno go-
dzinowy jak i kalendarzowy;
2) w Instrukcji Obstugi Technicznej samo-
lotu z zabudowanym $migtem Hartzell
typ HC-12x20 wprowadzi¢ do zakresu in-
spekcji okresowej zespotu napedowego
obowigzek zdejmowania smigta i wizual-
nego sprawdzania, czy nie wystepujg rysy
i pekniecia na elementach zespotu smigta;
3) wprowadzi¢ nowe zasady przeprowa-
dzania ogledzin i kontroli stanu regulato-
row skoku smigta Hartzell typ HC-12x20
(badania defektoskopowe): w Instrukcji
Obstugi Technicznej wprowadzi¢ dodat-
kowe prace okresowe przy smigle po 250
godzinach lub podczas naprawy gtownej,
aby byty one jak ponizej:
zdjg¢ smigto i przeprowadzi¢ demontaz
jego elementow,

- przeprowadzi¢ defektoskopie wszyst-
kich czesci metalowych,

- wymieni¢ wszystkie zuzyte czesci,

— zmontowac smigto.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Federal Aviation Administration (FAA)
zostanie poinformowana o wnioskach wy-
nikajgcych z badania wypadku lotniczego
przez PKBWL.

5.2. Departament Techniki Lotniczej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w trakcie procesu
zatwierdzania programow obstugi samo-
lotbw zwroci szczegolng uwage na kom-
pletnos¢ zadan obstugowych dotycza-
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5.3.

5.4.

cych silnikow i Smigiet oraz komponentow
zabudowanych w tych podzespotach.

Departament Techniki Lotniczej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, w trakcie procesu
nadzoru nad certyfikowanymi organizacja-
mi obstugowymi sprawdzi czy organizacje
nie przekraczajg uprawnien wynikajgcych
z zatwierdzonego zakresu.

Podmioty odpowiedzialne za zarzgdza-
nie cigglg zdatnoscia do lotu

W trakcie przegladdéw statkdw powietrz-
nych majgcych powyzej 30 lat nalezy ze
szczegolng starannoscig sprawdzac pra-
widtowosc¢ rejestraciji czasu pracy pfatowca

5.5.

i gtownych podzespotdw takich jak silnik
i dmigto oraz weryfikowa¢ kompletno$c
i terminowos¢ wykonania zadan obstugo-
wych wynikajgcych z zatwierdzonego pro-
gramu obstugi.

Organizacje obstugowe

Przy wykonywaniu prac 50-godzinnych
na samolotach z zabudowanymi smigfa-
mi Hartzell typu: HC-12x20, HC-D2x20,
HC-D3x20-64 zgodnie z dokumentem
sInspection, Repair, Overhaul. HC-12x20,
HC-D2x20, HC-D3x20-64. Hydro-Selec-
tive Propeller.” Hartzell Manual No.100D
zaleca sie wybdér metody wymagajgcej
zdjecie smigta.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





