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KOMUNIKAT NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 kwietnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 838/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
3 pazdziernika 2009 r., na samolocie PZL-104
~Wilga”, na ktérym lot wykonywat pilot samolo-
towy, lat 32, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku Osrodka Szkolenia Lotniczego pi-
lot z licencjg samolotowg PPL(A) rozpoczat na
samolocie PZL -104 ,Wilga” wznowienie lotéw po
przerwie. Do dnia wypadku pilot wykonat tgcz-
nie 192 loty w czasie 72 godz. 46 min., w tym
na samolocie PZL-104 Wilga 63 loty w czasie
13 godz. 9 min. Pozostate loty wykonat na samo-
lotach Zlin-42 i Zlin-142. Uprawnienia do lotow na
samolocie PZL-104 ,Wilga” uzyskat 24 kwietnia
2009 r. Dnia 4 lipca uzyskat uprawnienia do ho-
lowania szybowcow na samolocie PZL-104. Od
4 lipca do 3 pazdziernika pilot nie wykonywat
zadnych lotéw. Dnia 3 pazdziernika wykonat
tgcznie 6 lotdéw z instruktorem w czasie 1 godzi-

ny w tym 3 loty na lotnisku trawiastym w rejonie
miejscowosci Staszow, dwa Igdowania na pasie
betonowym na lotnisku Mielec i jedno lgdowanie
na pasie trawiastym na lotnisku Mielec. Celem
lotbw byto sprawdzenie techniki pilotowania po
przerwie w lotach i przygotowanie do lotéw traso-
wych. Wedtug oceny instruktora-pilota, szkolo-
ny pilot po wykonaniu 6 lotow na dwusterze byt
w petni przygotowany do wykonywania lotow sa-
modzielnych. Instruktor-pilot polecit pilotowi wy-
konanie lotu po prawym kregu nadlotniskowym
i lgdowanie na pasie trawiastym. Start do lotu sa-
modzielnego oraz lot po kregu i podejscie do Ig-
dowania odbyto sie prawidtowo a faza wyréwnania
i wytrzymania (na wysokosci okoto 0,5 metra) byty
rébwniez prawidtowe. Przyziemienie samolotu na-
stapito z duzym trawersem, przechyleniem na pra-
we skrzydto i prawdopodobnie czesciowo zahamo-
wanym prawym kotem. Prawe kofo samolotu zaryto
sie w nawierzchnie trawiastg i nastgpito gwat-
towne odbicie samolotu od ziemi i podniesienie
tylnego kota. Po odbiciu sie samolotu od ziemi
pilot zwiekszyt obroty silnika, w celu tagodniej-
szego przyziemienia samolotu. Ponowne zetknie-
cie z nawierzchnig trawiastg nastgpito na prawe
koto w odlegtosci ponad 25 metrow od pierwsze-
go przyziemienia rowniez z prawym trawersem
i przechytem na prawe skrzydtfo. Po ponownym
przyziemieniu na prawe koto samolot przetoczyt
sie kilkanascie metrow na prawym kole, przyziemit
kotem lewym i zaczat zakreca¢ w lewo, poczgtko-
wo tagodnie, a nastepnie trawersujgc gwattownie
do utraty kierunku w lewo o kat okoto 90°. W ostat-
niej fazie dobiegu, na skutek tarcia prawym kotem o
trawiaste podtoze, nastgpito przechylenie samolotu
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na prawe skrzydto, uderzenie prawym skrzydtem,
prawym sterem i statecznikiem poziomym o pod-
toze i zatrzymanie samolotu w pozycji odchylonej
o kat okoto 90° w stosunku do kierunku lgdowa-
nia. Pilot bez obrazen opuscit samolot.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczyna
wypadku byt btgd w technice pilotowania polega-
jacy na przyziemieniu z prawym trawersem, przy
prawdopodobnie zahamowanym prawym kole co
spowodowato odbicie, podniesienie tylnego kota
i utrate kierunku w lewo pod wiatr oraz zaczepienie
koncowka prawego skrzydta i usterzenia poziome-
go o nawierzchnie lotniska.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego byty:

— wiatr z lewej strony pasa ladowania pod
katem od 10° do 40° o predkosci od 3 do
6 m/s;

- matle doswiadczenie pilota w wykonywaniu
lotéw na samolocie z kotem ogonowym;

- zbyt optymistyczna ocena umiejetnosci pi-
lota przez instruktora.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropo-

nowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





