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KOMUNIKAT NR 27
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 kwietnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 470/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
3 lipca 2009 r., na spadochronie Ikarus Crossfire
2-139, na ktérym 488 skok wykonywat skoczek
spadochronowy, lat 30, klasyfikuje do kate-
gorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy wykonat skok ze
spadochronem Icarus Crossfire 2-139. Skok ten
wykonany zostat z wysokosci 1200 m AGL, na
zadanie SWOOP. Czasza gtowna otworzyta sie
prawidtowo. Nastepnie skoczek z kierunku pot-
nocno-zachodniego leciat w kierunku wyzna-
czonego miejsca lgdowania. Wykonat manewr
do lgdowania, poprzedzony wykonaniem zakre-
tu 0 270°, po czym zderzyt sie z ziemig. Na miej-
sce zdarzenia przybiegly przebywajgce na star-
cie osoby, w tym lekarz i ratownicy medyczni.
Skoczek zostat przetransportowany do szpitala,
gdzie na skutek rozlegtych obrazen ciata poniost
smierc .

Wedtug relacji jednego ze swiadkow wypadku,
ktory zuwaga obserwowat ten skok, po doleceniu
nad rejon lgdowania skoczek ,.... zahamowat spa-
dochron, pozniejgo odpuscitiwszedtwzakretnale-
wej przedniej tasmie nosnej. Wykonat zakret o 270°
i wyszedt pod wiatr, ale spadochron dalej byt w nur-
kowaniu -z tym, Ze w locie na wprost. Ku mojemu
zdumieniu, skoczek nie Sciggngt uchwytow ste-
rowniczych i doszfo do zderzenia z ziemig “.

Na podstawie analizy zapisow przebiegu sko-
kow zarejestrowanych w pamieci wysokosciomie-
rza Altitrack, Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita,
ze czas rozpedzania spadochronu w zakrecie byt
prawie dwie sekundy dfuzszy niz w poprzednich
skokach. Zazwyczaj, wykonywanie manewru
od poczatku rozpedzania do wyroéwnania lotow
zajmowato okoto 6,5 sekundy. W skoku, w kto-
rym nastgpit wypadek, czas ten wyniost prawie
8,5 sekundy, a wysokos¢ rozpoczecia manewru
(134 m) byta podobna jak we wczesniejszych
skokach. Biorgc pod uwage podobne predkosci
ladowania (ok. 20 m/s), to wydtuzenie proce-
su rozpedzania spowodowato, iz punkt wyjscia
z zakretu pod wiatr byt okoto 30 m nizej, niz w
poprzednich skokach.

W trakcie badania wypadku, PKBWL uzyskata
informacje, ze okoto szes¢ tygodni przed zaistnie-
niem wypadku, w czasie prowadzenia samocho-
du, skoczek z powodu nagtego wystgpienia bolow
gtowy, zawrotéw, dusznosci i bélu brzucha, musiat
na pewien czas zatrzyma¢ samochod i przerwac
jazde do chwili ustgpienia dolegliwosci. W dniu wy-
padku nie zaobserwowano, aby skoczek odczuwat
dolegliwosci lub uskarzat sie na stan zdrowia. Pod-
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czas sekcji nie stwierdzono zmian chorobowych,
mogagcych mie¢ zwigzek z ww. epizodem zdro-
wotnym i pdzniejszym wypadkiem spadochro-
nowym. PKBWL nie udato sie¢ ustali¢, czy tego
rodzaju epizody zdrowotne wystepowaty u skocz-
ka réwniez w innych okolicznosciach. PKBWL nie
udato sie wykluczyc¢, ze wystgpienie ewentualne-
go nagtego rozstroju zdrowia mogtoby mie¢ zwig-
zek z nietypowym dla tego skoczka wykonaniem
zakretu do lgdowania.

PKBWL ustalita miedzy innymi, ze:

— skoczek posiadat wazne swiadectwo kwa-
lifikacji skoczka spadochronowego i odpo-
wiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekar-
skie;

— pomimo niepokojgcych objawow zdrowot-
nych, skoczek kontynuowat wykonywanie
skokow spadochronowych;

- nie stwierdzono, aby stan techniczny spado-
chronu miat wptyw na zaistnienie wypadku;

- oszacowane obcigzenie czaszy gtownej re-
komendowane przez producenta nie byto
przekroczone;

- warunki atmosferyczne nie miaty wptywu
na zaistnienie zdarzenia;

- W czasie lotow na spadochronie na wyz-
szych wysokosciach, skoczek nie trenowat
w sposob konsekwentny manewrow takich,
jakie wykonywat podczas podchodzenia do
lgdowania.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

- btad skoczka polegajgcy na zmianie tech-
niki lgdowania, w stosunku do poprzed-
nich skokow, poprzez wydiuzenie czasu
rozpedzania spadochronu w zakrecie, co
uniemozliwito wyrownanie lotu i w konse-
kwencji doprowadzito do zderzenia z zie-
mig z duzg predkoscig;

- komisja nie mogta jednoznacznie wyklu-
czy¢, ze na zmiane wykonania techniki
podejscia do lgdowania mogt mie¢ wptyw
stan zdrowia skoczka.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzony-
mi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie za-
proponowata nowych zalecen profilaktycznych.

Jednoczesnie PKBWL przypomina zalecenie
profilaktyczne wydane w zwigzku z wypadkiem
nr 174/07 majacych odniesienie w lit. c tiret
pierwsze i drugie, do wypadku analizowanego
W niniejszym raporcie:

Rozwazy¢ koniecznos¢ wydania przez sto-
warzyszenia zajmujgce sie spadochroniarstwem

metodyki, zawierajgcej wskazowki odnoszace
sie do technik wykonywania lagdowania z predko-
Scig wiekszg niz wynikajgca z normalnego lotu
danej czaszy, na przyktad z wykorzystaniem
nastepujgcych zalecen opartych na materiatach
publikowanych przez United States Parachuting
Association:

a) manewry podejscia do lgdowania, nieza-
leznie od przyjetej techniki lotu, nalezy
wykonywac¢ tak, zeby byty zakonczone
na wysokosci zapewniajgcej bezpieczne
ladowanie,

b) zanim skoczek zacznie uzywac¢ ,czaszy
zaawansowanej” 0 mniejszym rozmiarze,
powinien swobodnie postugiwac¢ sie do-
tychczas uzywang czaszg w nastepujagcym
zakresie:

- wyrownanie podczas lgdowania z lotu
na wprost, przy petnej predkosci, natu-
ralnej dla danej czaszy;

— wyrownanie do lgdowania z lotu na matej
predkosci;

— miekkie lgdowania z ustaniem na nogach,
w odlegtosci nie wigkszej niz 10 metrow
od wyznaczonego celu, w roznych wa-
runkach pogodowych (predkosci wia-
tru);

c) nabywanie umiejetnosci pilotazu ,czasz
zaawansowanych” prowadzi¢ stopniowo
i do petnego opanowania na wysokosci
wiekszej niz 500 m AGL, stosujgc nastepu-
jace wskazoéwki metodyczne:

- poznac¢ charakterystyke lotu czaszy
i utrate wysokosci w kazdym trenowa-
nym manewrze;

— znac i swobodnie wykonywa¢ kazdy
manewr, jaki jest planowany lub z ja-
kim skoczek moze sie spotkac, wtym po-
dejscie do lgdowania z rozpedzaniem;

- lot potgczony z wykonywaniem gwattow-
nych manewrdéw przeprowadza¢ w sek-
torach przestrzeni wydzielonych przez
organizatora skokow dla tych manew-
réw, przy uwzglednieniu kierunkow wia-
tru i uksztattowania terenu;

— zmiane rozmiaru czaszy gtownej na
mniejszy przeprowadza¢ stopniowo,
dopiero po petnym opanowaniu umiejet-
nosci w zakresie wszystkich manewrow
pilotazu dotychczas uzywanej czaszy.

d) w jednym czasie wprowadza¢ zmiane tylko
jednego nowego elementu takiego jak:

— zmiana rozmiaru czaszy;

— zmiana profilu czaszy.

Ponadto, PKBWL przypomina, ze zgod-
nie z art. 105 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz.U.z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z pbézn. zm.):
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»[...] 2 Cztonek personelu lotniczego nie moze wy- 3. Czfonek personelu lotniczego, ktdry jest swia-

konywac lotow lub innych czynnosci lotniczych  domy utraty sprawnosci fizycznej lub psychicznej

w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psy-  wymaganej do wykonywania swojej funkcji, zobo-

chicznej i fizycznej. wigzany jest do natychmiastowego poddania sie
badaniom lotniczo-lekarskim. [...]".

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





