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WYTYCZNE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 kwietnia 2010 r.
w sprawie prowadzenia operacji lotniczych w strefie LCA

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 i 16 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.") ogtasza
sig, co nastepuije:

ROZDZIAL I. PRZEPISY OGOLNE

§ 1. 1. Zgodnie z Wytycznymi nr 1 Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego z dnia 22 kwietnia
2010 r. w sprawie koordynacji srodkéw bez-
pieczehstwa w sytuacji powstatej w wyniku
erupcji wulkanu EYJAFJALLAJOKULL na
Islandii, przestrzen powietrzna, ze wzgledu na
zanieczyszczenie pytem wulkanicznym, zo-
stata podzielona na trzy strefy:

1) Limited No-Fly Zone (NFZ) - obejmujgca
przestrzen powietrzng o zdefiniowanych
granicach poziomych i pionowych, zawie-
rajgca bufor bezpieczehstwa, w ktorej ze

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfo-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278.

wzgledu na wystepowanie chmur pytu wul-
kanicznego o wysokim stezeniu wykonywa-
nie lotow jest zabronione;

Low Contaminated Area (LCA) - obej-
mujgca przestrzen powietrzng o zdefinio-
wanych granicach poziomych i pionowych
okreslonych przez depesze SIGMET, w kto6-
rej mozliwe jest wystepowanie pytow wul-
kanicznych o niskim stezeniu — zwana dalej
,strefg LCA”;

Non-Contaminated Airspace (NCA)
obejmujgca przestrzen powietrzng, w ktorej
nie istniejg ograniczenia dla wykonywania
lotéw, wynikajgce z obecnosci pytu wulka-
nicznego.

2. Strefy, o ktérych mowa w ust. 1, majg zdefinio-
wane granice poziome i pionowe, oraz majg
charakter tréjwymiarowy i w niektérych przy-
padkach mogg by¢ ominiete goérg lub dotem.

§ 2. Zrédtami informacji dotyczacymi pytu wulka-
nicznego w FIR Warszawa sg:
1) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
— w zakresie depesz SIGMET, okreslajg-
cych wspotrzedne oraz przedziaty wyso-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 8

— 743 —

Poz. 44

kosci obszarow mozliwego wystepowania
pytu wulkanicznego;

2) Eurocontrol Central Flow Management Unit
(CFMU) — w zakresie strefy Limited No-Fly
Zone (NFZ) wraz ze strefg buforowa, zawie-
rajgcej parametry pionowe i poziome okre-
Slajgce jej potozenie.

ROZDZIAL 1l. ZASTOSOWANIE

§ 3. Niniejsze wytyczne majg zastosowanie do po-

siadaczy Certyfikatu Operatora Lotniczego
(AOC), zwanych dalej ,operatorami”, ktorzy
zamierzajg wykonywac operacje w strefach
LCA.

ROZDZIAL Ill. WYMAGANIA

§ 4. Zgodnie z wymaganiem OPS 1.037 zatgczni-

ka nr lll do rozporzadzenia Rady (EWG) nr

3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie

harmonizacji wymagan technicznych i pro-

cedur administracyjnych w dziedzinie lotnic-

twa cywilnego (Dz. Urz. L 373 z 31.12.1991 r,,

z pozn. zm.) operator powinien ustanowic i re-

alizowac program zapobiegania wypadkom i

bezpieczenstwa lotow, w ktérym:

1)  okresli sposdb oceny ryzyka i utrzymy-
wania swiadomosci ryzyka u osob za-
angazowanych w wykonywanie operaciji
lotniczych w strefach LCA [OPS 1.037,
a). 1),

2) okresli system zgtaszania zdarzeh zwigza-
nych z wykonywaniem operacji lotniczych
w strefach LCA w celu identyfikacji zagro-
zen oraz kompensowania ryzyka zwigza-
nego z wykonywaniem operacji lotniczych
w strefach LCA [OPS 1.037, a).2)],

3) okresli propozycje dziatann naprawczych
wynikajacych z programu bezpieczenstwa
lotow i zapobiegania wypadkom w zwigzku
z wystapieniem zagrozen zwigzanych z wy-
konywaniem operaciji lotniczych w strefach
LCA [OPS 1.037, b)]

— z uwzglednieniem materiatu doradcze-
go, stanowigcego zatgcznik do niniej-
szych wytycznych.

§ 5. W procesie identyfikacji zagrozeh oraz oce-

ny ryzyka zwigzanego z wykonywaniem
operacji lotniczych w strefach LCA dopusz-
cza sie stosowanie metodologii opisanej
w rozdziatach 6 i 7 ,Podrecznika zarzgdzania
bezpieczenstwem” (ICAO Doc 9859) ogtoszo-
nego Wytycznymi nr 8 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 4 czerwca 2008 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania wyma-
gan ustanowionych przez Organizacje Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ)
—Doc 9859 (Dz. Urz. Nr 7, poz. 78).

§ 6. Wytyczne wchodzg w zycie z dniem podpisa-

nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

Zalgcznik do Wytycznych nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 28 kwietnia 2010 r.

MATERIAL DORADCZY

Ocena ryzyka moze by¢ dokonywana w sposob opisowy lub zgodnie z metodologig wskazang
w Rozdziale 6 Podrecznika Zarzgdzania Bezpieczenstwem (ICAO Doc. 9859).

l. Informacja o ryzyku

Powazne skutki wlotu w chmure pytu wulkanicznego zwigzane sg z wtasciwosciami sciernymi drobin pytu.
Na najwieksze zagrozenie narazone sg nacierajgce krawedzie samolotu, szyby i silniki. Lot w chmurze pytu
moze doprowadzi¢ do pogorszenia widocznosci przez przednig szybe, pogorszenia skutecznosci swiatet do
lgdowania oraz reflektoréw. Uszkodzenia silnika mogg obejmowac erozje elementéw ruchomych (np. topa-
tek sprezarki) oraz zablokowanie dysz paliwa. Ponadto, drobiny pytu wulkanicznego po wlocie do komory
spalania natychmiast sie roztapiajg a przelatujgc przez turbing gwattownie chtodzg oblepiajgc fopatki turbiny.
Wptywa to negatywnie na przeptyw strugi przez turbing i moze doprowadzi¢ do pompazu silnika.
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Il. Ocena ryzyka

Proces oceny ryzyka powinien obejmowac¢ odniesienie do prawdopodobienstwa negatywnych konse-
kwencji, dotkliwosci konsekwencji zdarzenia oraz akceptowalnosci ryzyka.

lll. Proponowane dziatania tagodzenia ryzyka (kompensowanie ryzyka)
Witasciwe srodki tagodzace skutki zagrozenia powinny by¢ wzigte pod uwage, odnotowane w dzienniku
zagrozen i wprowadzone. Srodki tagodzace nalezy wprowadzi¢ w celu obnizenia i utrzymania ryzyka na po-

ziomie akceptowalnym.

Procedury dla operatora
(procedury operacyjnego planowania lotéw, wykonywania operacji oraz obstugi technicznej)

Obszar

Zalecenia

Planowanie lotu (OPS 1.240)

Procedury, ktére bedg miaty zastosowanie w przypadku wyko-
nywania lotow w strefie LCA i/lub na lotniskach znajdujgcych sie
w strefie LCA.

Dodatkowe dokumenty i druki na pokfadzie
(OPS 1.135)

Operator powinien na biezaco monitorowa¢ NOTAM w celu za-
pewnienia zatodze najaktualniejszych informaciji.
Operator powinien na biezgco monitorowa¢ SIGMET w celu za-
pewnienia zatodze najaktualniejszych informaciji.

Dobor lotnisk (OPS 1.295)

Stopien zanieczyszczenia, dodatkowe wymagania osiggowe,
zagadnienia zwigzane z procedurami i obstugg techniczna.

Trasy i obszary operacji (OPS 1.240)

Przebywanie przez jak najkrotszy czas w strefie LCA.
Maksymalna dopuszczalna odlegtosc od lotniska zapasowego,
dostepnosc lotnisk zapasowych poza strefg LCA.

Zasady omijania w przypadku napotkania pytu.

Wykaz wyposazenia minimalnego (OPS
1.030)

Rozwazy¢ dodatkowe ograniczenia rozpoczecia lotu:
Klimatyzacja (air conditioning packs)
Zawory odbierajgce (engine bleeds)
Komputery

Instrumenty zapasowe

Systemy nawigacyjne

APU

ACAS

TAWS

Tlen dla zatogi

Dodatkowy tlen dla pasazerow

(powyzszy wykaz nie jest wyczerpujgcy)

Kierowanie operacjami (OPS 1.195)

Dostarczenie zatodze na czas najnowszych informacji.

Polityka paliwowa
(OPS 1.255 i 1.375)

Zagadnienia zwigzane z przewozeniem dodatkowego paliwa.

Procedury dla zatogi
(procedury, ktére bedg miaty zastosowanie w lotach w obszarach LCA)

Obszar

Zalecenia

Zgtaszanie zdarzen (OPS 1.420 i Dodatek i
do OPS 1.1065 tabela 2)

Wymagania naktadajgce obowigzek raportowania zdarzen
zwigzanych z napotkaniem chmury pytu.

Meldowanie po locie.

Obowigzek wypetniania raportow o zdarzeniach.

Procedury przydzielone zatodze (SOP)

(Dod. 1 do OPS 1.1045 (B))

Przeglad procedur normalnych i nienormalnych.
Planowanie przed lotem.

Operacje z i na lotniska w strefie LCA.
Dodatkowy tlen.

Procedury na wypadek awarii silnika.
(powyzszy wykaz nie jest wyczerpujgcy)
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Procedury obstugi technicznej

Obszar

Zalecenia

Wytyczne w obszarze zdatnosci do lotu
statkow powietrznych.
(OPS 1.875; OPS 1.180; PART M)

Uzytkownicy statkow powietrznych, ktdre przebywaty w strefie
LCA, powinni przeprowadzi¢ inspekcje tych statkow, zgodnie
z danymi opublikowanymi przez Posiadacza Certyfikatu Typu.
Dalsze dziatania bedg wynikaty ze stwierdzonego stanu tech-
nicznego tych statkow powietrznych.

Nalezy zaktualizowa¢ Programy Obstugi Technicznej o odpo-
wiednie czynnosci obstugowe rekomendowane przez Posia-
daczy Certyfikatu Typu (TCH), EASA i Nadzor Lotniczy.

Nalezy rozszerzyC zakres inspekcji przedlotowej oraz poloto-
wej o wszystkie rekomendowane czynnosci/inspekcje/proby
funkcjonalne.

Jezeli Posiadacz Certyfikatu Typu nie opublikowat szczego-
towych instrukcji w tym zakresie nalezy postepowac zgodnie
z zaleceniami EASA SIB No: 2010-17.

Kazdy stwierdzony przypadek nieprawidtowosci w funkcjo-
nowaniu statku powietrznego, ktérego przyczyng moze byc¢
oddziatywanie pytu wulkanicznego lub pojawienie sie typo-
wych objawéw wystepowania pyfu wulkanicznego musi byc¢
zapisany w Poktadowym Dzienniku Technicznym, a personel
techniczny musi podjg¢ stosowane dziaftania obstugowe przed
wykonaniem nastepnego lotu.

Kazdy powyzszy przypadek musi by¢ oceniony pod ka-
tem koniecznosci raportowania zdarzen lotniczych (zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie) zaréwno do
Panstwa Rejestru jak rowniez Posiadacza Certyfikatu Typu
i EASA.

Personel organizacji obstugowej musi by¢ przeszkolony
w zakresie wykrywania skutkow oddziatywania pytu wulkanicz-
nego oraz postgpowania z elementami struktury i z systemami
narazonymi na pyt wulkaniczny.






