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KOMUNIKAT NR 74
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 grudnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 925/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
sierpnia 2010 r., na spadochronie Falcon 300,
na ktérym 2 skok wykonywat uczen-skoczek, lat
35, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Uczen-skoczek wykonywat skok na zadanie
A/U1 —skok zsamoczynnym otwarciem spadochro-
nu. Na wysokosci ok. 1200 m skoczek prawidiowo
oddzielit si¢ od samolotu. Czasza gféwna otworzy-
ta sie prawidtowo i uczenh-skoczek manewrujgc
samodzielnie, kierowat sie w kierunku miejsca
wyznaczonego do lgdowania. Prawidtowo zbudo-
wat runde i ustawit sie do lgdowania pod wiatr.
Bedac na wysokosci okoto 10-12 m sciggnat
maksymalnie w dot oba uchwyty sterownicze.
Przez radio natychmiast zostat poinformowany
0 zbyt wczesnym Sciggnieciu uchwytow i w reak-
cji na uwage instruktora gwattownie podniost rece
do goéry. Czasza zanurkowata w kierunku ziemi
i uczen-skoczek ponownie sciggnat uchwyty ste-
rownicze w dot. Przyziemienie miato miejsce na
trawiastym pasie startowym w odlegtosci ok. 100
m od wyznaczonego miejsca lgdowania ze zwiegk-
szong predkoscig pionowa, na lekko rozstawionych
nogach. Podczas przyziemienia uczen-skoczek
doznat ciezkiego urazu ciata.

Predkosc¢ wiatr przy ziemi podczas skoku, wy-
nosita 1-2 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty btedy w technice
lgdowania polegajace na:

— sciggnieciu uchwytéw sterowniczych na

zbyt duzej wysokosci;

— zbyt gwattowne i zbyt wysokie podnie-
sienie rgk z uchwytami sterowniczymi,
co doprowadzito do wahniecia czaszy do
przodu. Spowodowato to przyziemienie
ucznia-skoczka ze zwiekszong predkoscig
opadania;

— przyziemienie na rozstawionych nogach.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto nieuwzglednienie przez instrukto-
ra prowadzgcego szkolenie faktu trzyletniej prze-
rwy po wykonaniu przez ucznia-skoczka pierw-
szego skoku i nieudzielanie w trakcie koncowej
fazy lgdowania informaciji, co jest stosowane przez
tego instruktora wobec uczniéw wykonujgcych
pierwszy skok wzyciu.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. PKBWL zaakceptowata zastosowany przez
aeroklub srodek profilaktyczny polegajacy
na:

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia,
wypadek omowiono ze wszystkimi skocz-
kami uczestniczgcymi w skokach.

4.2. W przypadku uczniow-skoczkow, ktorzy
majg wykonane mniej niz 4 skoki i przerwe
w skokach diuzszg niz 12 miesiecy, w za-
kresie szkolenia praktycznego bedg dla
nich stosowane takie same metody szko-
lenia, jak w przypadku uczniow, wykonu-
jacych pierwszy skok w zyciu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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