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2.	 Opis okoliczności wypadku:

Pilot, właściciel samolotu ultralekkiego, przyle-
ciał z osobą towarzyszącą na prywatne lądowisko 
w Starej Wsi ok. 18.00 LMT, na spotkanie towa-
rzyskie, które odbywało się na tym lądowisku. 
W czasie spotkania uczestnicy wykonywali m. 
in. loty rekreacyjno-widokowe w pobliżu lądowi-
ska. Pilot w tym czasie wykonał prawdopodobnie 
dwa loty. Około godziny 20.15 pilot wystartował 
do trzeciego lotu w rejonie lądowiska i m. Brzo-
zów. Według świadka, samolot w jasnym kolorze 
„nagle wzbił się pionowo do góry, a następnie 
ostro pikował do dołu”; po czym „wyrównał lot  
i oddalił się w kierunku Starej Wsi”. Inny świadek 
zamieszkały w pobliżu lądowiska, obserwujący 
ten lot, stwierdził że samolot wykonywał kilkakrot-
ne przeloty na niewielkiej wysokości „wykonując 
zakręty z obniżeniem lot”’: W pewnym momencie 
pierwszy z cytowanych świadków, obserwujący 
samolot z odległości 300-400 m, zauważył ten sa-
molot na tle ziemi jak „przechylony na lewe skrzy-
dło zahaczył tym skrzydłem o zbocze wzgórza,  
a następnie silnikiem i prawym skrzydłem zderzył 
się z ziemią”. Samolot zapalił się, a ciężko ranne-
go pilota wydobyto z płonącego wraku i przewie-
ziono do szpitala. W wyniku obrażeń pilot zmarł po 
6 dniach od wypadku. Badanie krwi pilota wykaza-
ło obecność alkoholu – dwie godziny po wypadku 
zawartość alkoholu w pobranej próbce wynosiła 

0,21‰, a w próbce pobranej po kolejnych 20 minu-
tach 0,14‰.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami wypadku lotniczego były:

–	 wykonywanie niebezpiecznych manewrów 
(przekraczających warunki eksploatacyjne 
określone w Instrukcji użytkowania w locie) 
samolotem ultralekkim w bezpośredniej bli-
skości ziemi;

–	 wykonywanie lotu w stanie wskazującym 
na użycie alkoholu lub nawet w stanie nie-
trzeźwości.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
był udział pilota w imprezie towarzyskiej, na której 
prawdopodobnie spożywano alkohol.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Właściciela lądowiska pouczono, że jest współ-
odpowiedzialny za przestrzeganie przepisów ruchu 
lotniczego przez pilotów operujących z lądowiska, 
którym zarządza oraz że ciąży na nim obowiązek 
informowania PKBWL o zaistniałych tam zdarze-
niach lotniczych.
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KOMUNIKAT Nr 69
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1195/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 24 
października 2010 r., na spadochronie Drakkar, 

na którym 13 skok wykonywał uczeń-skoczek, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokości 
1200 m z opóźnionym otwarciem do 10 sekund. Po 
opuszczeniu samolotu uczeń-skoczek utrzymywał 
stabilną sylwetkę, lecz otwarcie czaszy nastąpi-
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ło po około 15 sekundach. Czasza spadochronu 
głównego napełniła się. Jednocześnie automat FX 
otworzył spadochron zapasowy. Według relacji 
ucznia-skoczka opóźnienie w otwarciu spadochro-
nu głównego było spowodowane nietrafieniem 
ręką na uchwyt otwierania spadochronu. Opada-
nie odbywało się na dwóch czaszach, które były 
niestabilne. Podczas przyziemienia skoczek do-
znał złamania kości śródstopia prawej nogi.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było zainicjowanie przez ucznia-skoczka 
otwarcia czaszy głównej na zbyt małej wysokości, 
spowodowane problemem ze zlokalizowaniem pra-
widłowo położonego uchwytu otwierającego. Do-
prowadziło to do zadziałania automatu FXC 12000  
i otwarcia czaszy zapasowej, przy prawidłowo 
otwartej czaszy głównej. Podczas lądowania uczeń-
skoczek doznał obrażeń ciała.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1.	 Przed dopuszczeniem skoczków i uczniów-
skoczków do skoków w roku 2011 (do koń-
ca  2010 r. w aeroklubie nie planuje się or-
ganizowania skoków spadochronowych), 
w czasie zajęć na kursie dokształcającym, 
omówione zostaną zasady wykonywa-
nia skoków, ze szczególnym zwróceniem 
uwagi na przestrzeganie ustalonego czasu 
w czasie wolnego spadania oraz zasady 
postępowania w sytuacjach niebezpiecz-
nych.

4.2.	  Uczniowie-skoczkowie, w tym uczeń, który 
uczestniczył w incydencie, przed  dopusz-
czeniem do skoków, odbędą ćwiczenia 
naziemne, ze szczególnym zwróceniem 
uwagi na prawidłowe postępowanie w sy-
tuacjach awaryjnych.
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KOMUNIKAT Nr 70
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1060/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 18 
września 2010 r., na spadochronie Manta, na 
którym drugi skok wykonywał uczeń-skoczek, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok (zadanie AI/1) 
z wysokości 1100m z samoczynnym otwarciem 

spadochronu – lina desantowa. Po prawidłowym 
oddzieleniu się ucznia-skoczka od samolotu otwo-
rzył się spadochron główny. Czasza spadochronu 
głównego napełniła się prawidłowo. Po otwarciu 
spadochronu instruktor nawiązał kontakt radiowy 
ze skoczkiem i podał mu kilka komend odnośnie 
wykonywania prawidłowych manewrów spado-
chronem. Skoczek doleciał do rejonu lądowania,  
a następnie wykonał zwrot ustawiając się w wy-
znaczonym kierunku lądowania. W ostatniej fazie 
lotu, pomimo komend wydawanych przez radio 
„nogi razem”, uczeń-skoczek wylądował na roz-
stawione nogi, jednocześnie podkurczając je pod 
siebie. W wyniku takiego lądowania uczeń skoczek 
doznał złamania nogi prawej w okolicy stawu 
skokowego.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lot-
niczych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przy-
czyną wypadku był błąd w technice skoku, po-




