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1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 12 
czerwca 2010 r., na spadochronie Triathlon 175, 
na którym 799 skok wykonywał skoczek spado-
chronowy, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne – H4”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Skoczek spadochronowy oddzielił się od sa-
molotu na wysokości około 2000 m. Spadochron 
otworzył na wysokości około 900 m. Czasza otwo-
rzyła się prawidłowo i skoczek rozpoczął lot w kie-
runku strefy lądowania. Podejście do lądowania 
od wysokości około 100 m, w kierunku pod wiatr 
wykonywał ze zmniejszoną prędkością, z lekko 
ściągniętymi linkami sterowniczymi. W tym cza-
sie wyczuwał lekką turbulencję powietrza. Przed 
wylądowaniem skoczek całkowicie zahamował 
spadochron i w tym momencie poczuł, że czasza 
„przepadła”, tzn. nie wyrównała lotu, lecz opadła 
ze zwiększoną prędkością pionową. Przed przy-
ziemieniem skoczek zdążył złączyć nogi razem, 
przygotowując się do twardszego niż zwykle lą-
dowania. Przyziemienie nastąpiło nieco wcześniej 
niż planował to skoczek, na drodze startowej, na 
której, poprzecznie do kierunku lądowania znajdo-
wały się niewielkie, lecz twarde koleiny. Prędkość 
opadania w momencie przyziemienia była na tyle 
duża, że skoczek głęboko przysiadł, uderzając po-
śladkami o pięty. Podczas przyziemienia skoczek 
doznał złamania kości śródstopia obu nóg.

Z ustalonych okoliczności zdarzenia wynika, 
że podczas ostatniej fazy podejścia do lądowania 
skoczek znalazł się w opadającym prądzie powie-
trza, a wykonanie podejścia przy zmniejszonej 
prędkości postępowej nie pozwoliło na dynamicz-
ne wyrównanie lotu, co skutkowało przyziemiem na 
niewielkich nierównościach terenu i ze zwiększoną 
prędkością opadania. Lądowanie w takich warun-
kach na nawet na niewielkich nierównościach te-
renowych spowodowało poważne obrażenia ciała, 
które w przypadku lądowania na równej nawierzch-
ni nie skutkują żadnymi obrażeniami lub powodują 
jedynie niewielkie stłuczenia.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku było lądowanie przy zmniejszonej 
prędkości postępowej w warunkach występującej 
turbulencji powietrza, co spowodowało przyzie-
mienie ze zwiększoną prędkością opadania.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było przyziemienie na nierówności te-
renowe.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilak-
tycznych.
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KOMUNIKAT Nr 68
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 600/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
26 czerwca 2010 r., na samolocie ultralekkim  
GP-5, na którym lot wykonywał pilot samolotów 
ultralekkich, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślnie 

– H1”.
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2.	 Opis okoliczności wypadku:

Pilot, właściciel samolotu ultralekkiego, przyle-
ciał z osobą towarzyszącą na prywatne lądowisko 
w Starej Wsi ok. 18.00 LMT, na spotkanie towa-
rzyskie, które odbywało się na tym lądowisku. 
W czasie spotkania uczestnicy wykonywali m. 
in. loty rekreacyjno-widokowe w pobliżu lądowi-
ska. Pilot w tym czasie wykonał prawdopodobnie 
dwa loty. Około godziny 20.15 pilot wystartował 
do trzeciego lotu w rejonie lądowiska i m. Brzo-
zów. Według świadka, samolot w jasnym kolorze 
„nagle wzbił się pionowo do góry, a następnie 
ostro pikował do dołu”; po czym „wyrównał lot  
i oddalił się w kierunku Starej Wsi”. Inny świadek 
zamieszkały w pobliżu lądowiska, obserwujący 
ten lot, stwierdził że samolot wykonywał kilkakrot-
ne przeloty na niewielkiej wysokości „wykonując 
zakręty z obniżeniem lot”’: W pewnym momencie 
pierwszy z cytowanych świadków, obserwujący 
samolot z odległości 300-400 m, zauważył ten sa-
molot na tle ziemi jak „przechylony na lewe skrzy-
dło zahaczył tym skrzydłem o zbocze wzgórza,  
a następnie silnikiem i prawym skrzydłem zderzył 
się z ziemią”. Samolot zapalił się, a ciężko ranne-
go pilota wydobyto z płonącego wraku i przewie-
ziono do szpitala. W wyniku obrażeń pilot zmarł po 
6 dniach od wypadku. Badanie krwi pilota wykaza-
ło obecność alkoholu – dwie godziny po wypadku 
zawartość alkoholu w pobranej próbce wynosiła 

0,21‰, a w próbce pobranej po kolejnych 20 minu-
tach 0,14‰.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami wypadku lotniczego były:

–	 wykonywanie niebezpiecznych manewrów 
(przekraczających warunki eksploatacyjne 
określone w Instrukcji użytkowania w locie) 
samolotem ultralekkim w bezpośredniej bli-
skości ziemi;

–	 wykonywanie lotu w stanie wskazującym 
na użycie alkoholu lub nawet w stanie nie-
trzeźwości.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
był udział pilota w imprezie towarzyskiej, na której 
prawdopodobnie spożywano alkohol.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Właściciela lądowiska pouczono, że jest współ-
odpowiedzialny za przestrzeganie przepisów ruchu 
lotniczego przez pilotów operujących z lądowiska, 
którym zarządza oraz że ciąży na nim obowiązek 
informowania PKBWL o zaistniałych tam zdarze-
niach lotniczych.
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KOMUNIKAT Nr 69
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1195/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 24 
października 2010 r., na spadochronie Drakkar, 

na którym 13 skok wykonywał uczeń-skoczek, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokości 
1200 m z opóźnionym otwarciem do 10 sekund. Po 
opuszczeniu samolotu uczeń-skoczek utrzymywał 
stabilną sylwetkę, lecz otwarcie czaszy nastąpi-




