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KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 listopada 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 541/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
sza sie, co nastepuje:



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 26

— 2808 —

Poz. 1251126

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
czerwca 2010 r., na spadochronie Triathlon 175,
na ktorym 799 skok wykonywat skoczek spado-
chronowy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy oddzielit sie od sa-
molotu na wysokos$ci okoto 2000 m. Spadochron
otworzyt na wysokosci okoto 900 m. Czasza otwo-
rzyta sie prawidtowo i skoczek rozpoczat lot w kie-
runku strefy lgdowania. Podejscie do Igdowania
od wysokosci okoto 100 m, w kierunku pod wiatr
wykonywat ze zmniejszong predkoscia, z lekko
Sciggnietymi linkami sterowniczymi. W tym cza-
sie wyczuwat lekkg turbulencje powietrza. Przed
wylgdowaniem skoczek catkowicie zahamowat
spadochron i w tym momencie poczut, ze czasza
.przepadta”, tzn. nie wyréwnata lotu, lecz opadta
ze zwiekszong predkoscig pionowa. Przed przy-
ziemieniem skoczek zdazyt ztgczyC nogi razem,
przygotowujgc sie do twardszego niz zwykle Ig-
dowania. Przyziemienie nastgpito nieco wczesniej
niz planowat to skoczek, na drodze startowej, na
ktorej, poprzecznie do kierunku lgdowania znajdo-
waty sie niewielkie, lecz twarde koleiny. Predkos¢
opadania w momencie przyziemienia byfa na tyle
duza, ze skoczek gteboko przysiadt, uderzajgc po-
Sladkami o piety. Podczas przyziemienia skoczek
doznat ztamania kosci Srodstopia obu nog.

Z ustalonych okolicznosci zdarzenia wynika,
ze podczas ostatniej fazy podejscia do ladowania
skoczek znalazt sie w opadajgcym pradzie powie-
trza, a wykonanie podejscia przy zmniejszonej
predkosci postepowej nie pozwolito na dynamicz-
ne wyrownanie lotu, co skutkowato przyziemiem na
niewielkich nierébwnosciach terenu i ze zwiekszong
predkos$cig opadania. Lgdowanie w takich warun-
kach na nawet na niewielkich nieréwnos$ciach te-
renowych spowodowato powazne obrazenia ciafa,
ktore w przypadku lgdowania na rownej nawierzch-
ni nie skutkujg zadnymi obrazeniami lub powodujg
jedynie niewielkie sttuczenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku byto lgdowanie przy zmniejszonej
predkosci postepowej w warunkach wystepujgcej
turbulencji powietrza, co spowodowato przyzie-
mienie ze zwiekszong predkoscig opadania.

Okolicznoscia sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto przyziemienie na nierownosci te-
renowe.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilak-

tycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





