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KOMUNIKAT NR 65
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 listopada 2010 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 51/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
kwietnia 2004 r., na paralotni Max 29A, na ktorej
lot wykonywat pilot paralotniowy, lat 42, klasyfi-
kuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa paralotniarzy, ok. 20 o0sob, posiadaja-
cych uprawnienia do wykonywania lotow na pa-
ralotniach, w godzinach potudniowych roztozyta
start paralotniowy. Przed godzing 15.00 do startu
przygotowat sie pilot, a osoba wykonujgca czynno-
sci kierownika startu sprawdzita podczepienie liny.
Osoby wykonujgce loty holowane w tym miejscu
stosowaty swoistg procedure podczas holowania
paralotni. Zakfadata ona wykonanie, na wysokosci
20-30 m zakretu w lewo, w celu wejscia nad dro-
ge, po ktorej poruszata sie wyciggarka, nastepnie
procedura wymagata wykonania zakretu w prawo,
w celu osiggniecia pozgdanego kierunku lotu pa-
ralotni podczas holu, tzn. wzdtuz drogi po ktorej
porusza sie wyciggarka. Wedtiug relacji jednego
z pilotow wykonujgcych loty w miejscu zdarzenia,
podczas wykonywania zmian kursu na holu, wy-
ciggarkowy regulowat site ciggu, w zaleznosci od
zachowania sie pilota podczas tego manewru.

Po potwierdzeniu przez pilota gotowosci do
startu wydano komende do wyciagarki, ,Jazda”.
Pilot rozpoczat start i zaczat sie wznosi¢. Na wy-
sokosci 30 m pilot rozpoczat wykonywanie zwrotu
w lewo (zgodnie ze stosowang procedurg). Pilot
nie wyprostowat kierunku lotu w zatozonym mo-
mencie i kontynuowat lot w lewo. Po chwili rozpo-
czgt manewr zwrotu w prawo, zaciggnat prawg lin-
ke sterowniczg doprowadzajgc do przeciggnigcia
paralotni, nastepnie odpuscit linke sterownicza,
skrzydto rozpedzito si¢ i wyprzedzito pilota, co do-
prowadzito do wystgpienia podwinigcia bocznego
paralotni. Nastgpita zmiana toru lotu o 180°, w kie-
runku wystgpienia podwinigcia. W poprzecznym
wahnieciu pilot zderzyt sie z ziemig. Pilot zostat
odwieziony do szpitala, gdzie udzielono mu spe-
cjalistycznej pomocy.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku byty:
— zbyt gwattowne zaciggniecie linki sterow-
niczej co doprowadzito do utraty sity no-
Snej paralotni,

— brak reakcji pilota na zaistniatg sytuacije
i dopuszczenie do utraty kontroli nad para-
lotnia.

Okolicznoscig sprzyjajacag zaistnieniu wypadku
byta zastosowana procedura startu, zawierajgca
koniecznos¢ wykonywania na matej wysokosci
zmian kierunku lotu podczas holu.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.
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