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KOMUNIKAT NR 64
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 613/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktdéry wydarzyt sie
w dniu 31 lipca 2009 r.,, pomiedzy samolota-
mi PZL 104MF Wilga 2000 i Socate Morane
MSB893E, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy w komunikowa-
niu - H3".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

W dniu 31 lipca 2009 roku okofo godziny 14.00
samolot Morane wystartowat z lotniska Ketrzyn

(EPKE) do lotu widokowego w rejonie lotniska po
trasie: EPKE - Gizycko — Wegorzewo — EPKE. Po
okofo 30 minutach lotu, samolot wleciat w krgg nad-
lotniskowy i wykonywat dalszy lot po kregu w celu Ig-
dowania na drodze startowej (DS) 33. W tym czasie
samolot PZL 104 Strazy Granicznej byt przygotowa-
ny do wykonania zaplanowanego lotu operacyjne-
go. W trakcie proby silnika sa-molotu PZL 104 przed
hangarem samolot Morane znajdowat sie w kregu
nadlotniskowym, po powrocie z lotu widokowego.
Bedgc w kregu nadlotniskowym, pilot samolotu
Morane zauwazyt kotujgcy spod hangaru samolot
PZL 104, ktéry zatrzymat sie na poczatku DS 25.
Pilot samolotu PZL 104 M po ustawieniu sie na po-
czatku DS 25 obserwowat samolot Morane, ktory
dokonczyt dobieg i zatrzymat sie na DS 33, na wy-
sokosci drogi kotowania (nieczynna DS 35). Pilot
samolotu PZL 104 po zakohczeniu czynnosci przed-
startowych rozpoczat procedure startu. W trakcie
koncowej fazy rozbiegu, przed oderwaniem, pilot za-
uwazyt kotujgcy po DS 07/25 samolot Morane. Pilot
sa-molotu Morane, kiedy zauwazyt z prawej strony
startujgcy samolot PZL 104 zwiekszyt predkosc¢ koto-
wania. Samoloty minety sie w niewielkiej odlegtosci.
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3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-

czych,

zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-

nami powaznego incydentu byty:

1)

2)

3)

Niewfasciwa obserwacja przez obu pilotow
ptaszczyzny ruchu naziemnego w poblizu
drog startowych, polegajgca na:

— zaprzestaniu obserwacji samolotu na DS
25 przez pilota samolotu Morane przed
wkotowaniem na jej ptaszczyzne;

— przedwczesne zakonhczenie obserwa-
cji przez pilota samolotu PZL 104 po-
zycji samolotu Morane.

Utrata przez pilota samolotu Morane Swia-
domosci sytuacyjnej, co doprowadzito do
opuszczenia DS 33 po dobiegu w droge
kotowania i kotowanie po DS 07/25.

Niewfasciwe oznaczenie drog startowych
i drogi kotowania lotniska w dniu zdarzenia.

Okolicznosci sprzyjajgce:

1)

2)

Wybor przez pilota samolotu PZL 104MF
Wilga 2000 DS 25 do wykonania operacji
startu, pomimo wiatru z kierunku 300-320°
i wykorzystywanej przez inne statki po-
wietrzne w tym dniu DS 33.

Uksztattowanie terenu lotniska.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Biuro lotnictwa Strazy Granicznej

4.1.

4.2.

Wprowadzi¢, w miarg mozliwosci, zasade
obserwacji (monitorowania) pola wzlotow
i przestrzeni powietrznej lotnisk/lgdowisk
(w szczegolnosci tam, gdzie nie jest za-
pewniana stuzba ruchu lotniczego) przez
osobe z personelu Wydziatu Lotniczego,
posiadajgcg co najmniej tacznos¢ radio-
telefoniczng z zatogg statku powietrznego
lotnictwa Strazy Graniczne;.

Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania reje-
stratorow korespondencji radiotelefonicz-
nej (na czestotliwosci lotniskowej oraz pro-
wadzonejprzezzatogistatkowpowietrznych
i personel Wydziatow Lotniczych) w lotnic-
twie Strazy Graniczne;.

Urzad Lotnictwa Cywilnego

4.3

4.4.

. W trakcie przeprowadzania kontroli lot-

nisk bez nawierzchni sztucznej, zwracac
szczegolng uwage na ich wtasciwe ozna-
czenie. Przed wydaniem zezwolenia na
pokazy lotnicze sprawdzac aktualny stan
oznaczen lotniska.

Rozwazy¢ dokonanie zmiany w wytycz-
nych Nr 2 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w sprawie zasad organizacji

i prowadzenia pokazéw lotniczych po-

przez dodanie uregulowan:

— dotyczacych zobowigzania organiza-
tora pokazow lotniczych do zabezpie-
czenia stuzb ruchu lotniczego, takze
w dniach przylotow i odlotow statkow
powietrznych;

— uwzgledniajgcych rowniez takie elemen-
ty jak odprawy organizacyjne przed,
w dniu i po pokazach lotniczych;

— dotyczacych obowigzku konsultacji
spraw organizacyjnych, przygotowania
i przeprowadzenia pokazow lotniczych
z przedstawicielami wszystkich jed-
nostek/organizacji/stuzb - prowadza-
cymi dziatalnos¢ na danym lotnisku
—w celu zapewnienia wtasciwego prze-
ptywuinformacji o zabezpieczeniulotow
i imprez.

Zarzgdzajacy lotniskiem

4.5.

4.6.

Uzupetni¢ informacje zawarte w AIP VFR
Polska dotyczace lokalizacji drogi kotowa-
nia (nie uzywana DS 17/35) z zamieszcze-
niem uwagi o koniecznosci kotowania po
DS 07/25.

Wprowadzi¢ zasade uczestniczenia przed-
stawicieli wszystkich jednostek/organi-
zacji/stuzb — prowadzgcych dziatalno$¢
na danym lotnisku w spotkaniach orga-
nizacyjnych dotyczacych szczegotowych
uzgodnien w zakresie zasad bezpieczen-
stwa i organizacji ruchu lotniczego.

5. Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzedu lotnic-
twa Cywilnego:

5.1.

5.2.

Zarzadzajacym lotnisk uzytku niepublicz-

nego oraz uzytkownikom takich lotnisk,

zaleca sie zapoznanie z komunikatem

Nr 48 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilne-

go z dnia 6 sierpnia 2010 r. w sprawie zda-

rzenia lotniczego Nr 320/06 (Dz. Urz. ULC

z 2010 r. nr 14, poz. 87).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod-

jat dziatania legislacyjne w celu noweli-

zacji przepisow ustawy — Prawo lotnicze,
dajacych mozliwos¢ okreslenia w drodze
rozporzgdzenie :

— szczegotowych wymogow bezpieczen-
stwa podczas organizacji i prowadze-
nia pokazow lotniczych;

— szczegotowych warunkow organizacii
i prowadzenia pokazow oraz lotow
probnych i akrobacyjnych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





