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rozpoczął się od prawej strony skrzydła i po chwili 
objął całą jego rozpiętość.

Zdaniem PKBWL, pilot powinien stosować się 
do zaleceń producenta zawartych w instrukcji 
użytkowania i paralotnia powinna była zostać 
poddana przeglądowi we wskazanych przez 
producenta terminach i miejscu. Takie działania 
pozwalają nie tylko na zachowanie gwarancji na 
użytkowaną paralotnię, ale przede wszystkim po-
zwalają na wykrycie nieprawidłowości, dokona-
nie ewentualnych niezbędnych napraw i wymian 
podzespołów paralotni. PKBWL zwraca uwagę, 
że w wielu przypadkach piloci nie mają świado-
mości skutków przechowywania w niewłaściwych 
warunkach sprzętu paralotniowego. Staranne za-
poznanie się z instrukcjami producenta pozwala 
na właściwe postępowanie z użytkowaną para-

lotnią i utrzymanie założonych przez producenta 
właściwości lotnych. 

3.	 Przyczyna wypadku:

PKBWL ustaliła, że przyczyną wypadku była 
utrata siły nośnej holowanej paralotni.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
mógł być stan techniczny paralotni, wynikający z róż-
nicy długości linek nośnych pomiędzy stanem fak-
tycznym a założeniami producenta, co mogło mieć 
wpływ na zachowanie skrzydła w locie na holu.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformułowała zaleceń profilaktycz-
nych.
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KOMUNIKAT Nr 64
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 613/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się  
w dniu 31 lipca 2009 r., pomiędzy samolota-
mi PZL 104MF Wilga 2000 i Socate Morane 
MS893E, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy w komunikowa-

niu – H3”.

2.	 Opis okoliczności poważnego incydentu lotni-
czego:

W dniu 31 lipca 2009 roku około godziny 14.00 
samolot Morane wystartował z lotniska Kętrzyn 

(EPKE) do lotu widokowego w rejonie lotniska po 
trasie: EPKE – Giżycko – Węgorzewo – EPKE. Po 
około 30 minutach lotu, samolot wleciał w krąg nad-
lotniskowy i wykonywał dalszy lot po kręgu w celu lą-
dowania na drodze startowej (DS) 33. W tym czasie 
samolot PZL 104 Straży Granicznej był przygotowa-
ny do wykonania zaplanowanego lotu operacyjne-
go. W trakcie próby silnika sa-molotu PZL 104 przed 
hangarem samolot Morane znajdował się w kręgu 
nadlotniskowym, po powrocie z lotu widokowego. 
Będąc w kręgu nadlotniskowym, pilot samolotu  
Morane zauważył kołujący spod hangaru samolot 
PZL 104, który zatrzymał się na początku DS 25.  
Pilot samolotu PZL 104 M po ustawieniu się na po-
czątku DS 25 obserwował samolot Morane, który 
dokończył dobieg i zatrzymał się na DS 33, na wy-
sokości drogi kołowania (nieczynna DS 35). Pilot 
samolotu PZL 104 po zakończeniu czynności przed-
startowych rozpoczął procedurę startu. W trakcie 
końcowej fazy rozbiegu, przed oderwaniem, pilot za-
uważył kołujący po DS 07/25 samolot Morane. Pilot 
sa-molotu Morane, kiedy zauważył z prawej strony 
startujący samolot PZL 104 zwiększył prędkość koło-
wania. Samoloty minęły się w niewielkiej odległości. 
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3.	 Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami poważnego incydentu były:

1)	 Niewłaściwa obserwacja przez obu pilotów 
płaszczyzny ruchu naziemnego w pobliżu 
dróg startowych, polegająca na:
–	 zaprzestaniu obserwacji samolotu na DS 

25 przez pilota samolotu Morane przed 
wkołowaniem na jej płaszczyznę;

–	 przedwczesne zakończenie obserwa-
cji przez pilota samolotu PZL 104 po-
zycji samolotu Morane.

2)	 Utrata przez pilota samolotu Morane świa-
domości sytuacyjnej, co doprowadziło do 
opuszczenia DS 33 po dobiegu w drogę 
kołowania i kołowanie po DS 07/25.

3)	 Niewłaściwe oznaczenie dróg startowych  
i drogi kołowania lotniska w dniu zdarzenia.

Okoliczności sprzyjające:

1)	 Wybór przez pilota samolotu PZL 104MF 
Wilga 2000 DS 25 do wykonania operacji 
startu, pomimo wiatru z kierunku 300–320° 
i wykorzystywanej przez inne statki po-
wietrzne w tym dniu DS 33.

2)	 Ukształtowanie terenu lotniska.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Biuro lotnictwa Straży Granicznej
4.1.	 Wprowadzić, w miarę możliwości, zasadę 

obserwacji (monitorowania) pola wzlotów 
i przestrzeni powietrznej lotnisk/lądowisk 
(w szczególności tam, gdzie nie jest za-
pewniana służba ruchu lotniczego) przez 
osobę z personelu Wydziału Lotniczego, 
posiadającą co najmniej łączność radio-
telefoniczną z załogą statku powietrznego 
lotnictwa Straży Granicznej.

4.2.	 Rozważyć możliwość zastosowania reje-
stratorów korespondencji radiotelefonicz-
nej (na częstotliwości lotniskowej oraz pro-
wadzonej przez załogi statków powietrznych  
i personel Wydziałów Lotniczych) w lotnic-
twie Straży Granicznej.

Urząd Lotnictwa Cywilnego
4.3.	 W trakcie przeprowadzania kontroli lot-

nisk bez nawierzchni sztucznej, zwracać 
szczególną uwagę na ich właściwe ozna-
czenie. Przed wydaniem zezwolenia na 
pokazy lotnicze sprawdzać aktualny stan 
oznaczeń lotniska.

4.4.	 Rozważyć dokonanie zmiany w wytycz-
nych Nr 2 Prezesa Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego w sprawie zasad organizacji  

i prowadzenia pokazów lotniczych po-
przez dodanie uregulowań:
–	 dotyczących zobowiązania organiza-

tora pokazów lotniczych do zabezpie-
czenia służb ruchu lotniczego, także 
w dniach przylotów i odlotów statków 
powietrznych;

–	 uwzględniających również takie elemen-
ty jak odprawy organizacyjne przed,  
w dniu i po pokazach lotniczych;

–	 dotyczących obowiązku konsultacji 
spraw organizacyjnych, przygotowania  
i przeprowadzenia pokazów lotniczych 
z przedstawicielami wszystkich jed-
nostek/organizacji/służb – prowadzą-
cymi działalność na danym lotnisku  
– w celu zapewnienia właściwego prze-
pływu informacji o zabezpieczeniu lotów  
i imprez.

Zarządzający lotniskiem

4.5.	 Uzupełnić informacje zawarte w AIP VFR 
Polska dotyczące lokalizacji drogi kołowa-
nia (nie używana DS 17/35) z zamieszcze-
niem uwagi o konieczności kołowania po 
DS 07/25.

4.6.	 Wprowadzić zasadę uczestniczenia przed-
stawicieli wszystkich jednostek/organi-
zacji/służb – prowadzących działalność 
na danym lotnisku w spotkaniach orga-
nizacyjnych dotyczących szczegółowych 
uzgodnień w zakresie zasad bezpieczeń-
stwa i organizacji ruchu lotniczego.

5.	 Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzędu lotnic-
twa Cywilnego:

5.1.	 Zarządzającym lotnisk użytku niepublicz-
nego oraz użytkownikom takich lotnisk, 
zaleca się zapoznanie z komunikatem  
Nr 48 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilne-
go z dnia 6 sierpnia 2010 r. w sprawie zda-
rzenia lotniczego Nr 320/06 (Dz. Urz. ULC 
z 2010 r. nr 14, poz. 87).

5.2.	 Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego pod-
jął działania legislacyjne w celu noweli-
zacji przepisów ustawy – Prawo lotnicze, 
dających możliwość określenia w drodze 
rozporządzenie :
–	 szczegółowych wymogów bezpieczeń-

stwa podczas organizacji i prowadze-
nia pokazów lotniczych;

–	 szczegółowych warunków organizacji  
i prowadzenia pokazów oraz lotów 
próbnych i akrobacyjnych.
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