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KOMUNIKAT NR 58
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 396/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
czerwca 2009 r., na $migtowcu EC 120B Colibri,
na ktorym lot wykonywat pilot turystyczny, lat
36, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 12 czerwca 2009 r., okoto godziny 13:00
(LMT), na lotnisko w Kaniowie przybyt pilot w celu
wykonania kilku lotow turystycznych w potudnio-
wej czesci wojewodztwa Slgskiego. Loty zaplano-
wano na smigtowcu EC 120 Colibri. Po dokonaniu
przegladu smigtowca i przeanalizowaniu progno-
zy pogody, pilot zabrat pasazera i wraz z nim wy-
konat przelot na lotnisko Bielsko-Biata Aleksan-
drowice (EPBA). Po zatankowaniu $migtowca do
petna i zabraniu drugiego pasazera — wtasciciela
smigtowca, okoto godziny 15:30 pilot wystartowat
do kolejnego lotu w celu zapoznania pasazerow,
ktorzy aktualnie odbywali szkolenie praktyczne
na tym typie smigtowca, z punktami wlotowymi
i wylotowymi CTR Katowice-Pyrzowice. Ze wzgle-
du na nadchodzacag burze, okoto godziny 18:20
pilot zdecydowat sie wylgdowac na lotnisku EPBA,
skad po poprawie pogody zamierzat wykonac
przelot do Jaworza, celem wysadzenia pasaze-
ra — wiasciciela smigtowca, a nastepnie planowat
przebazowanie Smigtowca na lotnisko Kaniow.
Poprawa pogody nastgpita okoto godziny 19:30.
Mezczyzni wsiedli do sSmigtowca, pilot zajgt miej-
sce na prawym fotelu, pierwszy pasazer na lewym,
a drugi pasazer — wilasciciel smigtowca na tylnym,
start nastgpit okoto godziny 19:40. Tuz przed do-
lotem do Jaworza pasazer — wiasciciel smigtowca
zgtosit pilotowi zte samopoczucie, jednoczesnie

proszac o jak najszybsze lgdowanie. Pilot wybrat
miejsce lgdowania na ogrodzonej dziatce, oddalo-
nej okoto 1 km od hotelu, w ktorym czasowo prze-
bywat wtasciciel smigtowca. Pilot po okresleniu
kierunku wiatru (70-100°) wg dymu z komina naj-
blizszego zabudowania, wykonat lgdowanie, ktore
przebiegto bez zaktdcen. Okoto godziny 20:00,
po wysadzeniu pasazera — wilasciciela smigfow-
ca na pracujgcym wirniku przy skreconej korekciji,
pilot postanowit przemiesci¢ smigtowiec z ogro-
dzonego terenu na potozong w odlegtosci okoto
200-300 m polane. Pilot zwiekszyt obroty silnika,
nastepnie skok ogolny wirnika nosnego, z zamia-
rem przejscia do zawisu. Po oderwaniu smigfowca
od ziemi, na wysokosci okoto 1 m, kadtub gwat-
townie zaczat sie obraca¢ w lewg strone — prze-
ciwnie do kierunku obrotow wirnika nosnego.
Pilot zaczgt przeciwdziata¢ samoobrotowi wciska-
jac prawy pedat sterownicy noznej, lecz smigfowiec
nie reagowat, obracajgc sie coraz szybciej w lewo
z jednoczesnymi wahaniami poprzecznymi i po-
dtuznymi. Pilot nie panujgc nad Smigtowcem, ,zrzu-
cit” dzwignie skoku ogdlnego do dotu, z zamiarem
jak najszybszego przyziemienia. Smigtowiec be-
dac w fazie prawego przechylenia poprzecznego,
twardo przyziemit w ptoze ogonowg i tylng czescig
prawej ptozy podwozia. topaty wirnika nosnego
zaczepity o ziemie, powodujgc wywrocenie smi-
gtowca na prawy bok i jego zatrzymanie. Pilot skre-
cit korekcje dzwigni skoku ogoinego do potfozenia
OFF, wyfaczyt generator i baterie, a nastepnie -
w drugiej kolejnosci za pasazerem opuscit kabi-
ne smigtowca. Bedac na zewnatrz pilot stwierdzit,
ze silnik pracuje nadal, wrocit wiec do smigtowca
i bez wchodzenia do kabiny wytgczyt silnik kra-
nem odcinajgcym paliwo, a nastepnie przez tylny
luk bagazowy odtgczyt ztgcze akumulatora. Pilot
i pasazer nie odniesli zadnych obrazen, sSmigto-
wiec zostat powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byt btad w technice pilo-
towania, polegajgcy na wprowadzaniu smigtowca
w stan przeciggniecia wirnika nosnego podczas
startu, co doprowadzito do niesterowanego zni-
zania i zderzenia z powierzchnig ziemi.
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Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wy- — brak utrwalonych nawykoéw u pilota w tech-
padku lotniczego byty: nice wyprowadzania smigfowca ze stanu
specyficzne warunki terenowe (uksztafto- przeciggniecia wirnika nosnego.
wanie terenu) i zmienno$¢ stanu atmosfery
w jakich przeprowadzano manewr startu, 4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
— zaskoczenie pilota nietypowym zachowa-
niem sit Smigtowca, co spowodowato jego PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
opozniong reakcje na szybko narastajace  nych.
obroty,

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





