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KOMUNIKAT NR 57
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 645/10

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wyda-
rzyt sie w dniu 3 lipca 2010 r., na motolotni
Stratus 2PL, na ktérej lot wykonywat pilot moto-
lotni, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Pilot wraz z pasazerem wystartowali motolotnig
z m. Rosanowo i wykonywali lot do m. Bibianow.
Po okoto 10 min. lotu, podczas podchodzenia do
lgdowania na kierunku wschodnim, na wysokosci
okoto 3-4 m motolotnia przechylita sie w prawo,
zmieniajgc kierunek lotu, co doprowadzito do za-
czepienia kotem prawej goleni podwozia gtéwnego
motolotni o stojagcy na ziemi Smigtowiec. Po zwigk-
szeniu mocy silnika i odchyleniu w prawg strone,
pilot motolotni nabrat wysokosci, przeszedt na
drugi krag i z trudem wylgdowat na kierunku za-
chodnim lgdowiska. Lgdowanie odbyto sie bez na-
stepstw.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ng powaznego incydentu lotniczego byto:

— nieopanowanie sterowania motolotnig w

warunkach turbulencji powietrza, z lewy
m bocznym wiatrem, co doprowadzito do

utraty kierunku podczas podejscia do
lgdowania;

— niezachowanie nalezytej odlegtosci od
stojgcych na ziemi statkow powietrznych,
co po utracie kierunku skutkowato zacze-
pieniem kotem prawej goleni podwozia
gtébwnego motolotni o stojgcy na ziemi
smigfowiec. W wyniku zdarzenia zostato
uszkodzone koto prawej goleni podwozia
gtownego motolotni oraz uktad zawieszenia
przektadni gtéwnej i silnika Smigfowca.

Jednoczesnie, ze wzgledu na stwierdzone uchy-
bienia formalne (brak metryki motolotni i dowodu
ubezpieczenia OC), PKBWL postanowita odsta-
pi¢ od dalszego badania zdarzenia lotniczego,
w oparciu o art. 135 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.):

»[...] siatek powietrzny zostat zbudowany lub
byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, [...]".

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

W celu wyjasnienia czy pilotujgcy motolotnie
wykonujac czynnosci lotnicze zagraza bezpieczen-
stwu ruchu lotniczego, zastosowano dyspozycje
przepisu art. 100 ust. 1 pkt 3 ustawy — Prawo lot-
nicze, ktéry stanowi, iz Prezes ULC moze zawiesi¢
licencje (sSwiadectwo kwalifikacji) lub wynikajgce
z niej niektore uprawnienia. W zwigzku z powyz-
szym Prezes ULC w dniu 23 sierpnia 2010 r. wszczat
postepowanie w sprawie zawieszenia Swiadectwa
kwalifikacji pilotowi uczestniczagcemu w zdarzeniu.
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