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KOMUNIKAT Nr 57
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 września 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 645/10

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Poważny incydent lotniczy, który wyda-
rzył się w dniu 3 lipca 2010 r., na motolotni  
Stratus 2PL, na której lot wykonywał pilot moto-
lotni, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślne 

– H1”.

2.	 Opis okoliczności poważnego incydentu:

Pilot wraz z pasażerem wystartowali motolotnią 
z m. Rosanowo i wykonywali lot do m. Bibianów. 
Po około 10 min. lotu, podczas podchodzenia do 
lądowania na kierunku wschodnim, na wysokości 
około 3-4 m motolotnia przechyliła się w prawo, 
zmieniając kierunek lotu, co doprowadziło do za-
czepienia kołem prawej goleni podwozia głównego 
motolotni o stojący na ziemi śmigłowiec. Po zwięk-
szeniu mocy silnika i odchyleniu w prawą stronę,  
pilot motolotni nabrał wysokości, przeszedł na 
drugi krąg i z trudem wylądował na kierunku za-
chodnim lądowiska. Lądowanie odbyło się bez na-
stępstw.

3.	 Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną poważnego incydentu lotniczego było:

–	 nieopanowanie sterowania motolotnią w 
warunkach turbulencji powietrza, z lewy 
m bocznym wiatrem, co doprowadziło do 

utraty kierunku podczas podejścia do 
lądowania;

–	 niezachowanie należytej odległości od 
stojących na ziemi statków powietrznych, 
co po utracie kierunku skutkowało zacze-
pieniem kołem prawej goleni podwozia 
głównego motolotni o stojący na ziemi 
śmigłowiec. W wyniku zdarzenia zostało 
uszkodzone koło prawej goleni podwozia 
głównego motolotni oraz układ zawieszenia 
przekładni głównej i silnika śmigłowca.

Jednocześnie, ze względu na stwierdzone uchy-
bienia formalne (brak metryki motolotni i dowodu 
ubezpieczenia OC), PKBWL postanowiła odstą-
pić od dalszego badania zdarzenia lotniczego,  
w oparciu o art. 135 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia  
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.,  
Nr 100, poz. 696, z późn. zm.):

„[…] siatek powietrzny został zbudowany lub 
był użytkowany niezgodnie z obowiązującymi 
przepisami, […]”.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformułowała zaleceń profilaktycz-
nych.

5.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego:

W celu wyjaśnienia czy pilotujący motolotnię 
wykonując czynności lotnicze zagraża bezpieczeń-
stwu ruchu lotniczego, zastosowano dyspozycję 
przepisu art. 100 ust. 1 pkt 3 ustawy – Prawo lot-
nicze, który stanowi, iż Prezes ULC może zawiesić 
licencję (świadectwo kwalifikacji) lub wynikające  
z niej niektóre uprawnienia. W związku z powyż-
szym Prezes ULC w dniu 23 sierpnia 2010 r. wszczął 
postępowanie w sprawie zawieszenia świadectwa 
kwalifikacji pilotowi uczestniczącemu w zdarzeniu.
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