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KOMUNIKAT NR 54
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 675/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11
wrzesnia 2008 r. na $migtowcu Mi-2, na ktorym
lot wykonywat pilot zawodowy, lat 73, klasyfiku-
je do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do lotu patrolowego z lgdowi-
ska statego bazowania w Trzebiezy. Lgadowiskiem
operacyjnym, na ktérym miat wykonac lgdowanie
byto lgdowisko, o rozmiarach ok. 500x700 m, w m.
Rokita. Pilot podjat decyzje o ladowaniu w potowie
wyznaczonej drogi, by mie¢ miejsce do bezpiecz-
nego startu nad przeszkodami. Pilot dolatujgc
do lgdowiska zredukowat predkos¢ i zmniejszyt
wysokos¢, podchodzgc pod niewielkim kgatem do
linii drogi. Nad miejscem lgdowania, na wysokosci
3-4 m, pilot przesunat sie bokiem w lewo, nad miej-
sce planowanego przyziemienia, stabilizujgc pred-
kos¢ i wysoko$¢ na kierunku podejscia 80°. Po wy-
hamowaniu predkosci smigtowiec zaczagt opadac,
nie reagujac na zwiekszanie przez pilota skoku
i mocy. Nalezy tu doda¢, ze Smigtowiec byt ciezki,

poniewaz byt w petni zatankowany wraz ze zbior-
nikiem dodatkowym, a od chwili zatankowania
przeleciat okoto 30 km (17 min lotu), z czego wyni-
ka wniosek, iz zwiekszona masa smigtowca mogta
mie¢ wplyw na energie opadania i site uderzenia
o ziemie. Nastagpito ,twarde” przyziemienie $mi-
gtowca, w wyniku ktérego doszto do zniszczenia
Smigta ogonowego oraz uszkodzenia kohcowego
odcinka watu napedowego $migfa ogonowego.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze naj-
bardziej prawdopodobng przyczyng wypadku
byt btad w technice pilotowania, polegajgcy na
wprowadzeniu obcigzonego Smigtowca w stan
przeciggniecia wirnika nosnego wskutek zbyt
brutalnego postugiwania sie organami sterowania
podczas przemieszczania nad powierzchnig lg-
dowiska, przy niesprzyjajgcych warunkach me-
teorologicznych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaleca przeprowadzenie teoretycznego
i praktycznego szkolenia z pilotami Smigtowcow,
w zakresie wykorzystania wtasciwosci lotnych
smigtowca Mi-2, uwzgledniajgc w tym techni-
ke pilotowania w dynamicznych stanach lotu,
szczegolnie podczas budowy manewru do lIg-
dowania, w celu zapobiegania wprowadzenia $mi-
gtowca na krytyczne parametry lotu i przeciggnie-
cia wirnika nosnego z uwzglednieniem szybko
zmieniajgcych sie warunkow atmosferycznych.
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