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KOMUNIKAT NR 53
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 25/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzagdzenia Mini- 1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- stycznia 2010 r. na $migtowcu EC-120B Colibri,
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. na ktorym lot wykonywat pilot turystyczny, lat
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze- 34, klasyfikuje do kategorii:

niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- »Czynnik ludzki”

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni- w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta- - H4”.

sza sie, co nastepuje:
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowat wykonanie przelotu wraz
z dwoma pasazerami z Rawicza do Rychnowa.
Lot byt wykonywany na smigtowcu uzytkowanym
przez firme prywatng. Po sprawdzeniu pogody, pi-
lot wykonat przeglad statku powietrznego oraz
dokonat obliczen cigzaru do startu i potozenia
srodka cigzkosci smigtowca. Po starcie, okoto go-
dziny 9:15 (LMT), pilot nawigzat tgcznos$c¢ radiowag
z Informatorem FIS Poznan, podajgc informacje
o przelocie i jednoczesnie uzyskujgc informacije
o aktualnych warunkach pogodowych w rejonie
lotu. Po okoto 20 minutach od startu, na 77 km
trasy, pilot stwierdzit nagte pogorszenie warunkow
atmosferycznych, spowodowane spadkiem wi-
dzialnosci oraz obnizeniem sie podstawy chmur
i podjat decyzje o lgdowaniu zapobiegawczym
w terenie przygodnym. W tym celu (wg relaciji pilo-
ta) wykonat krgg w prawo, ustawiajgc $migtowiec
pod wiatr, zmniejszyt predkosc¢ lotu ze 120 do
70 kts. Wybrat miejsce do lgdowania, w poblizu
niewielkiego zagajnika, ktory stanowit element
optycznego odniesienia w stosunku do terenu, cat-
kowicie pokrytego sniegiem. W ostatniejfazie podej-
Scia do lgdowania pilot wykonat , lekkie esowanie”,
abedactuz nad powierzchnigzlodzonejpokrywy
snieznej, wyhamowat predkos¢ postepowg smi-
gtowca i przystgpit do przyziemienia. Przyziemienie
nastgpito na lewg ptoze podwozia, co spowodowa-
to zatamanie wierzchniej, zlodzonej warstwy Snie-
gu, a nastepnie zapadniecie sie lewej ptozy na
gtebokos¢ okoto 20 cm. Na skutek gwattownego
przechylenia sie sSmigtowca, nastgpito zaczepienie
topatami wirnika nosnego o powierzchnie sniegu,
co w konsekwencji doprowadzito do wywrocenia

sie smigtowca na lewy bok i jego zniszczenia. Pilot
wytgczyt gtowne zasilanie elektryczne, zahamowat
wirnik i zamknat doptyw paliwa. Pilot i pasazero-
wie nie odniesli zadnych obrazen, opuszczajgc
smigtowiec o wtasnych sitach.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byt btgd w technice pilo-
towania polegajgcy naprzyziemieniu na lewg ptoze
podwozia i z lewym przechyleniem, co doprowadzi-
to do zaczepienia topat wirnika nosnego o zlodzo-
ng powierzchnie sniegu i wywrdcenie smigtowca
na lewy bok.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wy-

padku lotniczego byty:

— niedokonanie petnej analizy warunkow po-
godowych przed startem i ich nieprawidto-
wa biezgca ocena podczas lotu,

— lgdowanie z bocznym lewym przemiesz-
czeniem, wskutek braku optycznego odnie-
sienia w terenie przy mozliwym oblodzeniu
oszklenia kabiny,

— mozliwe zaskoczenie pilota zatamaniem
sie zlodzonego podioza, mogace spowo-
dowac niekontrolowane przechylenie drgz-
ka sterowania okresowego w lewg strone.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonczonym badaniu PKBWL nie sformuto-

wata zalecenh profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Zbigniew Maczka
Wiceprezes Urzedu





