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gu zatrzymał się. Pilot bez obrażeń opuścił kabi-
nę i samowolnie usunął samolot z pasa lądowania. 
Samolot został lekko uszkodzony.

Na miejsce zdarzenia po kilku minutach pod-
jechali dyrektor i prezes Aeroklubu regionalnego, 
instruktor, mechanicy oraz obecny na lotnisku 
członek Państwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych, zwanej dalej „PKBWL”. Wszyscy za-
uważyli nieprawidłowe położenie klap po lądowa-
niu. Członek PKBWL udał się do biura po aparat 
fotograficzny w celu sporządzenia dokumentacji 
zdarzenia, a pilot pozostawiony przy samolocie, 
w celu zabezpieczenia sprzętu przed ingeren-
cją osób trzecich, przestawił w tym czasie klapy 
do położenia „lądowanie”, czyli +40°, jak zaleca 
instrukcja użytkowania w locie (IUwL). Indago-
wany na tę okoliczność, zeznał przed członkiem 
PKBWL, że nie potrafi wyjaśnić faktu zmiany po-
łożenia klap w czasie kiedy pozostawał sam przy 
samolocie. Dowodem zmiany położenia klap,  
w czasie kiedy pilot zabezpieczał samolot stoją-
cy na trawie obok DS po lądowaniu, są osobiste 
obserwacje członka PKBWL oraz oświadczenia 
świadków zdarzenia. Zdjęcia fotograficzne wyko-
nane przez przedstawiciela PKBWL dokumentują 
stan klap po zmianie ich położenia.

3.	 Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustaliła, że przyczynami wypadku lot-
niczego były:

–	 wykonywanie podejścia do lądowania  
i lądowanie samolotu na klapach wychylo-
nych do położenia -10°, stosowanego tylko 
przy lotach z prędkością ponad 210 km/h;

–	 dynamiczne przyziemienie samolotu na 
przednie koło przy nadmiernej prędkości, 
co spowodowało uszkodzenie podwozia 
przedniego oraz śmigła.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL: 

PKBWL proponuje doszkolenie pilota w zakre-
sie teoretycznym jak i praktycznym. Zakres szkole-
nia i formę jego zaliczenia ustali szef wyszkolenia 
Aeroklubu Śląskiego.

5.	 Zalecenia Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilne-
go:

Z przeprowadzonego przez Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego postępowania wynika, iż działa-
nia pilota w sposób oczywisty świadczą o naru-
szeniu zasad bezpieczeństwa, obowiązujących  
w ruchu powietrznym i pozwalają na zastosowa-
nie przez Prezesa ULC dyspozycji fakultatywnego 
przepisu art. 100 ust. 1 pkt 3 ustawy – Prawo lot-
nicze, który stanowi, iż Prezes ULC może zawiesić 
licencję lub wynikające z niej niektóre uprawnienia  
w przypadku stwierdzenia, że członek personelu 
lotniczego wykonując czynności lotnicze, do któ-
rych uprawnia go licencja, zagraża bezpieczeństwu 
ruchu lotniczego. W związku z powyższym Prezes 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego w dniu 16 sierpnia 
2010 r. podjął decyzję o zawieszeniu licencji piloto-
wi uczestniczącemu w wypadku lotniczym. 
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KOMUNIKAT Nr 52
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 sierpnia 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 542/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 20 
lipca 2009 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar St 
3, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 
20, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik środowiskowy”
w grupie przyczynowej: „Inne – E8”.
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2.	 Opis okoliczności wypadku:

Pilot wystartował z lotniska Michałków na szy-
bowcu do konkurencji obszarowej w ramach Szy-
bowcowych Mistrzostw Juniorów. Dolatując do 
pierwszej strefy Koźmin, pilot ocenił, że ma zbyt 
małą wysokość, więc z wysokości 700 m, „cofnął” 
się nad lotnisko. Tam nabrał wysokości i dokonał 
drugiego nalotu na taśmę startową. Ponownie zali-
czył strefę Koźmin i wykonał lot w kierunku drugiej 
strefy Grabów, którą również zaliczył. Na skutek 
zaniku noszeń, pilot podjął decyzję o przerwa-
niu lotu i lądowaniu w terenie przygodnym. Bę-
dąc na wysokości 498 m AMSL, pilot wybrał pole 
lądowania i krążąc nad nim, w słabym noszeniu, 
dokonał jego przeglądu. Wykonał odpowiedni 
manewr i podszedł do lądowania znad lasu, na 
otwartych hamulcach. Lądowanie przebiegło 
normalnie, ale pod koniec dobiegu, szybowiec 
wpadł do głębokiego, zarośniętego rowu melio-
racyjnego niewidocznego z powietrza, który wcze-
śniej pilot ocenił, jako polną drogę. Koło podwozia 
uderzyło w przeciwległą ścianę, co spowodowało 
wybicie szybowca w górę, przeskoczenie rowu  
i zatrzymanie się na polu za rowem. Po wyjściu  
z szybowca i ocenie uszkodzeń pilot telefonicznie 
powiadomił dyrektora zawodów.

3.	 Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 

wypadku lotniczego było wtoczenie się szybowca 
w słabo widoczny z powietrza rów melioracyjny, 
biegnący w poprzek drogi pola wybranego do lą-
dowania szybowca.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zda-
rzenia były: 

–	 lądowanie pod słońce,
–	 niewidoczny z powietrza rów meliora-

cyjny biegnący w poprzek drogi lądowania 
szybowca.

Komentarz: 
PKBWL doszła do wniosku, że można rozpa-

trywać dwa scenariusze do zdarzenia:
a)	 pilot mógł podchodzić na zwiększonej pręd-

kości, skutkiem czego szybowiec niósł się 
długo przed przyziemieniem, skracając tym 
samym drogę dobiegu,

b)	 przyczyną zdarzenia mogła być rozgrzana 
słońcem powierzchnia ziemi powodująca, 
że szybowiec długo niósł się nad łanem 
pszenicy, co doprowadziło do skrócenia 
przestrzeni możliwego dobiegu.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilak-
tycznych
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KOMUNIKAT Nr 53
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 września 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 25/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 11 
stycznia 2010 r. na śmigłowcu EC-120B Colibri, 
na którym lot wykonywał pilot turystyczny, lat 
34, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne 

– H4”.




