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KOMUNIKAT NR 52
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 sierpnia 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 542/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini- 1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 20

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- lipca 2009 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar St
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. 3, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze- 20, klasyfikuje do kategorii:

niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- ,»Czynnik sSrodowiskowy”

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni- w grupie przyczynowej: ,lnne — E8”.

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuije:
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat z lotniska Michatkow na szy-
bowcu do konkurencji obszarowej w ramach Szy-
bowcowych Mistrzostw Junioréw. Dolatujgc do
pierwszej strefy Kozmin, pilot ocenit, ze ma zbyt
matg wysokos¢, wiec z wysokosci 700 m, ,,cofnat”
sie nad lotnisko. Tam nabrat wysokosci i dokonat
drugiego nalotu na tasme startowg. Ponownie zali-
czyt strefe Kozmin i wykonat lot w kierunku drugiej
strefy Grabow, kidrg rowniez zaliczyt. Na skutek
zaniku noszen, pilot podjat decyzje o przerwa-
niu lotu i Igdowaniu w terenie przygodnym. Be-
dac na wysokosci 498 m AMSL, pilot wybrat pole
lgdowania i krgzgc nad nim, w stabym noszeniu,
dokonat jego przeglgdu. Wykonat odpowiedni
manewr i podszedt do lgdowania znad lasu, na
otwartych hamulcach. Lgdowanie przebiegto
normalnie, ale pod koniec dobiegu, szybowiec
wpadt do gtebokiego, zaro$nietego rowu melio-
racyjnego niewidocznego z powietrza, ktory wcze-
$niej pilot ocenit, jako polng droge. Koto podwozia
uderzyto w przeciwlegtg $ciane, co spowodowato
wybicie szybowca w goére, przeskoczenie rowu
i zatrzymanie sie na polu za rowem. Po wyjsciu
z szybowca i ocenie uszkodzen pilot telefonicznie
powiadomit dyrektora zawodow.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna

wypadku lotniczego byto wtoczenie sie szybowca
w stabo widoczny z powietrza réw melioracyjny,
biegnacy w poprzek drogi pola wybranego do lg-
dowania szybowca.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-
rzenia byty:
— lagdowanie pod stonce,
— niewidoczny z powietrza réw meliora-
cyjny biegnacy w poprzek drogi lgdowania
szybowca.

Komentarz:

PKBWL doszta do wniosku, ze mozna rozpa-

trywac dwa scenariusze do zdarzenia:

a) pilot mégt podchodzi¢ na zwiekszonej pred-
kosci, skutkiem czego szybowiec nidst sie
dtugo przed przyziemieniem, skracajgc tym
samym droge dobiegu,

b) przyczyng zdarzenia mogta by¢ rozgrzana
stoncem powierzchnia ziemi powodujgca,
ze szybowiec dtugo niost sie nad tanem
pszenicy, co doprowadzito do skrocenia
przestrzeni mozliwego dobiegu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilak-

tycznych

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





