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OGŁOSZENIE  NR 3
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 października 2010 r.

w sprawie wykazu lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk cywilnych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 oraz w związ-
ku z art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. 
– Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z późn. 
zm.1)) ogłasza się wykaz lotnisk wpisanych do  

rejestru lotnisk cywilnych, stanowiący załącznik do 
ogłoszenia.

         Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
w  z. Tomasz Kądziołka,

 Wiceprezes Urzędu

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogło-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, 
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, 
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. 
Nr 47, poz. 278.

Załącznik do ogłoszenia nr 3 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 1 października 2010 r.

WYKAZ LOTNISK WPISANYCH DO REJESTRU LOTNISK CYWILNYCH

LP.
Nr Rejestracyjny 
Rejestru Lotnisk 

Cywilnych
NAZWA LOTNISKA Kod wg ICAO ZARZĄDZAJĄCY

1 2 3 4 5

1 1 Aleksandrowice  
k. Bielska-Białej 

EPBA Aeroklub Polski

2 51 Białousy  - osoba fizyczna

3 30 Białystok Krywlany EPBK Aeroklub Polski

4 55 Bydgoszcz-Szwederowo EPBY Port Lotniczy  Bydgoszcz S.A.                    
im. Ignacego Jana Paderewskiego 

5 31 Dajtki k. Olsztyna EPOD Aeroklub Polski

6 44 Elbląg EPEL Aeroklub Polski

7 41 Gdańsk  
im. Lecha Wałęsy

EPGD Port Lotniczy 
Gdańsk Sp. z o.o.

8 18 Gliwice EPGL Aeroklub Polski

9 11 Gotartowice  
k. Rybnika

EPRG Aeroklub R.O.W.

10 7 Inowrocław EPIN Aeroklub Polski

11 21 Iwonicz EPIW Aeroklub Polski

12 10 Jelenia Góra EPJG Aeroklub Polski

13 19 Jeżów Sudecki  
k. Jeleniej Góry

 - Aeroklub Polski

14 4 Katowice Muchowiec EPKM Aeroklub Polski

15 54 Katowice - Pyrzowice EPKT Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A. 
Katowice

16 43 Kętrzyn EPKE Aeroklub Krainy Jezior
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LP.
Nr Rejestracyjny 
Rejestru Lotnisk 

Cywilnych
NAZWA LOTNISKA Kod wg ICAO ZARZĄDZAJĄCY

1 2 3 4 5

17 2 Kobylnica  
k. Poznania

EPPK Aeroklub Polski

18 56 Kraków-Balice EPKK Międzynarodowy Port Lotniczy 
im. Jana Pawła II  
Kraków-Balice Sp. z o.o.

19 52 Krępa k. Słupska EPSR Aeroklub Polski

20 22 Krosno EPKR Gmina Krosno

21 27 Kruszyn  
k. Włocławka

EPWK Aeroklub Polski

22 47 Legnica EPLE Strefa Aktywności Gosp. Sp. z o.o.

23 5 Lisie Kąty  
k. Grudziądza

EPGI Aeroklub Polski

24 38 Chopina w Warszawie EPWA Przedsiębiorstwo Państwowe 
„Porty Lotnicze”

25 14 Lubin EPLU Aeroklub Zagłębia Miedziowego

27 35 Łódź - Lublinek EPLL Port Lotniczy Łódź  
im. Władysława Reymonta Sp. z o.o.

28 24 Masłów k. Kielc EPKA Aeroklub Polski

29 59 Mazury EPSY Port Lotniczy „Mazury-Szczytno”  
Spółka z o.o.

30 6 Michałków  
k. Ostrowa Wlkp.

EPOM Aeroklub Polski

31 12 Mielec EPML PZL - Mielec Cargo Sp z o.o

32 33 Nowy - Targ EPNT Aeroklub Polski

33 32 Piastów  
k. Radomia

EPRP Aeroklub Polski

34 23 Piotrków Trybunalski EPPT Aeroklub Polski

35 26 Płock EPPL Aeroklub Polski

36 25 Pobiednik  
k. Krakowa

EPKP Aeroklub Polski

37 34 Polska Nowa Wieś  
k. Opola

EPOP Aeroklub Polski

38 39 Poznań-Ławica EPPO Port Lotniczy 
Poznań – Ławica  Sp. z o.o.

39 17 Przylep k. Zielonej Góry EPZP Aeroklub Polski

40 3 Radawiec  
k. Lublina

EPLR Aeroklub Polski

41 53 Rzeszów EPRJ Ośrodek Kształcenia Lotniczego

42 48 Rzeszów 
Jasionka

EPRZ Port Lotniczy 
Rzeszów-Jasionka Sp. z o.o.

43 8 Strzyżewice  
k. Leszna

EPLS Aeroklub Polski

44 45 Suwałki EPSU Aeroklub Polski

45 37 Szczecin Dąbie EPSD Aeroklub Polski

46 49 Szczecin - Goleniów EPSC Port Lotniczy  
Szczecin Goleniów Sp. z o.o.

47 15 Świdnik k. Lublina EPSW PZL-Świdnik  S.A.
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LP.
Nr Rejestracyjny 
Rejestru Lotnisk 

Cywilnych
NAZWA LOTNISKA Kod wg ICAO ZARZĄDZAJĄCY

1 2 3 4 5

49 29 Turbia k. Stalowej Woli EPST Aeroklub Polski

50 60 Warszawa/Modlin EPMO Mazowiecki Port Lotniczy 
Warszawa-Modlin Sp. z o.o.

51 57 Wrocław - Strachowice EPWR Port Lotniczy 
Wrocław S.A.

52 50 Zamość EPZA Aeroklub Polski

53 58 Zielona Góra - Babimost EPZG Przedsiębiorstwo Państwowe
 „Porty Lotnicze”

54 9 Żar k. Żywca EPZR Aeroklub Polski
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KOMUNIKAT Nr 51
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 sierpnia 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 457/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
czerwca 2009 r., na samolocie ultralekkim DV-1 
Skylark, na którym lot wykonywał pilot samolo-
towy turystyczny, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”.
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślne 

– H1”. 

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Pilot zaplanował wykonanie przelotu nawi-
gacyjnego z lądowaniem na „obcym” lotnisku. 
Po starcie z Muchowca (EPKM) o godzinie 16.00 
(LMT) pilot wykonał przelot na nieczynne lotnisko 
w Kamieniu Śląskim (EPKN), gdzie wylądował 
bez łączności z ziemią i natychmiast wystartował 

tzw. konwojerem. W drodze powrotnej próbował 
nawiązać łączność z lotniskiem w Gliwicach 
(EPGL), ale nikt nie odpowiadał. O godzinie 
17.01 (LMT) wylądował na EPGL i wystartował 
z „konwojera”, po czym skierował się do EPKM. 
Na granicy ATZ lotniska, pilot próbował nawiązać 
łączność z radiostacją naziemną lotniska, ale bez 
rezultatu. Pilot podchodził do lądowania z „dłu-
giej prostej” i mimo braku pewności, co do łącz-
ności z radiostacją na ziemi zgłosił lądowanie na 
pasie betonowym. Podejście do lądowania i lądo-
wanie pilot wykonywał na klapach w pozycji -10°. 
Duża prędkość postępowa spowodowała znaczne 
wydłużenie fazy wytrzymania i dobiegu. Pilot pró-
bując samolot przyziemić przy nadmiernej pręd-
kości, spowodował dynamiczne obciążenie koła 
podwozia przedniego, co spowodowało w kon-
takcie z pasem betonowym kilkukrotne odbicie na 
niewielką wysokość (tzw. kangury prędkościowe). 
Dynamiczny kontakt koła podwozia przedniego  
z pasem betonowym spowodował wyłamanie wi-
delca koła z goleni. Pilot widząc, że maska silni-
ka pochyla się nadmiernie wyłączył iskrowniki. 
Wyłamanie widelca koła przedniego spowodo-
wało kontakt śmigła i goleni przedniego podwozia  
z nawierzchnią betonową DS. Nastąpiło intensyw-
ne hamowanie i samolot po około 108 m dobie-




