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KOMUNIKAT NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 marca 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 599/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra

Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
30 lipca 2009 r., na samolocie kategorii ultralek-
kiej CH-601 ,,Zodiak”, na ktérym lot wykonywat
pilot, posiadajgcy licencje pilota samolotow
ultralekkich wydang przez Letecka Amatérska
Asociace Ceska Republika (LAA CR), lat 36,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Dym w kabinie - T6”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot wykonywat lot po trasie z lgdowaniem
w miejscu przystosowanym do startow i lgdowan.
Polgdowaniu, pilot wytgczyt silnik samolotu i udat
sie na spotkanie z wtascicielem tego miejsca.
Po pewnym czasie pilot ponownie zajat miejsce
w kabinie samolotu z zamiarem wykonania kilku
kregow treningowych nad lagdowiskiem. Po zako-
towaniu na poczatek pasa, podgrzaniu silnika oraz
przeprowadzeniu proby, pilot rozpoczgt rozbieg.
Start odbywat sie z poczgtku pasa, w konfiguraciji

bez klap, pod staby czotowy wiatr. Po osiggnieciu
przez samolot predkosci okoto 60-70 km/h (tuz
przed predkoscig oderwania) pilot poczut w kabinie
obcy zapach, przypominajacy zapach spalenizny
a nastepnie zauwazyt staby dym wewnatrz kabiny.
Pilot przerwat start i probowat zidentyfikowa¢ zrod-
to dymu. W tym czasie samolot stracit kierunek
wlewoiwytoczytsiezpasastartowego. Paslgdo-
wania oddzielony byt od sgsiadujgcego z nim pola
wysokag miedzg. Niesymetryczne wtoczenie sie na
miedze spowodowato obrét samolotu 0 90° w lewo,
ztamanie goleni podwozia gtownego i goleni przed-
niej a nastepnie przesuwanie sie samolotu bokiem,
przez okoto 15 m, w kierunku prawego skrzydta.
Po zatrzymaniu sie samolotu pilot wytgczyt wtgcz-
niki instalacji elektrycznej, zamknat zawor paliwa
i o wtasnych sitach opuscit samolot.

Ogledziny miejsca zdarzenia przeprowadzone
przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych, zwang dalej ,PKBWL”, wskazujg, ze |g-
dowisko byto dobrze przygotowane do wyko-
nywania z niego startow i lgdowan. Powierzch-
nia pasa byta sucha i twarda, porosnieta krotko
przystrzyzong trawg, bez wiekszych nierowno-
Sci. Szeroko$¢ pasa (18 m) byta wystarczajgca
do bezpiecznego wykonywania startow i lgdowan
samolotem CH-601 ,Zodiak”, przy posiadanym
przez pilota doswiadczeniu.

Decyzja przerwania startu po zauwazeniu nie-
prawidtowosci (obcy zapach i staby dym) byta
wiasciwa. Jednak préba identyfikacji zagroze-
nia przed zakonczeniem dobiegu doprowadzita
do chwilowej utraty panowania przez pilota nad
kierunkiem dobiegu, co w pofgczeniu z warunkami
terenowymi (niewielka szeroko$¢ pasa i obrzeze



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 2

— 259 —

Poz. 33

zakonczone wysokg miedzg) oraz cechg eksplo-
atacyjng samolotu CH-601 ,Zodiak” (silnym mo-
mentem odchylajacym samolot w lewo podczas
rozbiegu, ktoremu nalezy przeciwdziata¢ poprzez
czesciowe ,wcisniecie prawejnogi”) spowodowato,
ze samolot wytoczyt sie z pasa i ulegt uszkodzeniu.
Ogledziny samolotu przeprowadzone po wypadku
nie ujawnity przyczyny pojawienia sie obcego
zapachu i dymu w kabinie. Rowniez przeglad sa-
molotu przeprowadzony w trakcie jego naprawy
nie wykazat zadnej usterki uktadu wydechowe-
go, instalacji olejowej lub elektrycznej. Zdaniem
PKBWL, przyczyng pojawienia sie¢ obcego zapa-
chu i dymu w kabinie podczas rozbiegu mogty
by¢ np. zdzbfa suchej trawy, ktére przedostaty sie
do komory silnikowej podczas kotowania (lub
rozbiegu) i ktére ulegty wypaleniu po kontakcie
z gorgcymi elementami uktadu wydechowego sil-
nika.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotni-
czego byta utrata kierunku podczas przerwanego
startu, spowodowana chwilowym odwréceniem
uwagi pilota w celu identyfikacji obcego zapachu
i dymu w kabinie.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje
zalecen profilaktycznych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwany
dalej,,Prezesem Urzedu” w dniu 12 stycznia 2010 .
wydat Dyrektywe Zdatnosci Nr SP-0001-2010-A,
ktora dotyczy:

— Odwoftania Dyrektywy Zdatnosci Nr SP-

0002-2009-A z dnia 11 maja 2009 r.,

- Zawieszenia ,Pozwolenia na wykonywanie
lotéw” samolotéw typu ZODIAC CH-601XL,
objetych rejestrem lub ewidencjg cywilnych
statkow powietrznych, prowadzong przez
Prezesa Urzedu, do czasu wprowadzenia
nizej wymienionych zalecen korygujacych:
1) Zlozenie zgtoszenia na druku ULC-

LTT-015a lub ULC-LTT-015u do Preze-
sa Urzedu, majgcego na celu objecie
panstwowym nadzorem lotniczym prac
zwigzanych z modyfikacjg samolotu i
przywroceniem jego zdatnosci do lotu.
2) W przypadku koniecznosci wykona-
nia lotu samolotu do miejsca, w kto-
rym wykonana bedzie jego modyfi-
kacja, nalezy wystgpi¢ z wnioskiem
do Prezesa Urzedu o wydanie ,Ze-

zwolenia na lot w szczegolnych okoli-
cznosciach”. Prezes Urzedu moze wpro-
wadzi¢ dodatkowe ograniczenia i wyma-
gania operacyjne dla lotu celem prze-
mieszczenia samolotu do miejsca wyko-
nania zmian modyfikacyjnych.

3) Stanowczo wymagane jest zastoso-

wanie sie do wszystkich zalecen bez-

pieczenstwa zawartych w Dbiuletynie

SAIB No CE-10-08 z 7 listopada 2009 r.,

wydanym przez FAA oraz zapewnienie

zgodnosci z rysunkami konstrukcyjnymi

i instrukcjami zawartymi w AMD Safety

Directive /Safety Alert z dnia 7 Listopada

2009 . (revision 1). Zalecenia te obejmu-

ja nizej wymienione dziatania:

* Zmodyfikowanie samolotu zgodnie
z zestawem modyfikacyjnym, tzw.
»modification kit”, ktéry nalezy zaku-
pi¢ w firmie Zenith Aircraft Company,
Mexico Memorial Airport, PO Box 650
Mexico, Missouri, 65265-0650 USA
lub firmie AMD. Zestaw modyfikacyj-
ny obejmuje pakiet zmian, jakie nale-
zy wprowadzi¢ do struktury pfatowca
oraz podaje ograniczenia uzytkowa-
nia niezbedne dla zapewnienia bez-
piecznej eksploatacji samolotu.

* Woystawienie ,Protokotu wazenia i wy-
znaczenia srodka ciezkosci” po wpro-
wadzeniu modyfikacji samolotu.

* Wprowadzenie aktualnych oznaczen
i napisow ograniczen w kabinie oraz
porownanie i uaktualnienie Instrukcji
Uzytkowania w Locie samolotu na
podstawie Flight Manual (POH), wy-
danie z listopada 2009 firmy AMD.

» Skontaktowanie sie z firmg Zenith
Aircraft Company lub AMD w przy-
padku wprowadzenia jakichkolwiek
zmian wtasnych do dokumentacji
projektowej samolotu celem uzyska-
nia walidacji dla zastosowanych roz-
wigzan i zapewnienia bezpieczen-
stwa lotu.

Po wprowadzeniu wszystkich wyma-

ganych zalecen zawartych w biuletynie

SAIB No CE-10-08 z 7 listopada 2009 r.,

FAA oraz w AMD Safety Directive /

Safety Alert z dnia 7 listopada 2009 r.

(revision 1) oraz po zmodyfikowaniu

samolotu zgodnie z pakietem modyfika-

cyjnym przywrocona zostanie jego zdat-
nosc¢ do lotu zgodnie z zatwierdzonymi
ograniczeniami w Instrukcji Uzytkowania

w Locie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





