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KOMUNIKAT NR 9
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 lutego 2010 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 601/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 1 sierpnia 2009 r., na spadochronie Elek-
tra 190, na ktorym 128. skok wykonywat uczen-
skoczek, lat 31, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Uczen-skoczek mial wykona¢ skok egzamina-
cyjny na Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka Spado-
chronowego. Wymagane egzaminy teoretyczne
zaliczyt dwa tygodnie wczesniej (15.07.2009r.)
lecz warunki pogodowe panujgce tego dnia oraz
tydzien pozniej, nie pozwolity na wykonanie za-
planowanego skoku. Uczniowi-skoczkowi zostat
przydzielony spadochron Electra 190, odpowiedni
do jego ciezaru (70 kg) oraz doswiadczenia. In-
struktor omoéwit z uczniem-skoczkiem panujg-
ce warunki meteorologiczne, zadanie do wyko-
nania w powietrzu oraz miejsce przyziemienia. Po
skontrolowaniu przez instruktora zestawu spado-
chronowego ucznia-skoczka obydwaj udali sie
do samolotu. Skok nastgpit z wysokosci 4000 m.
Uczen-skoczek wykonat pod nadzorem instruktora

zadanie w powietrzu; rozejscie nastgpito na wyso-
kosci 1400 m, a otwarcie spadochronu na wy-
sokosci 1100 m. Po wykonaniu serii zakretéw
w celu wypracowania podejscia do lgdowania
uczen-skoczek, wykonujgc lot pod wiatr, za-
uwazyt nieco ponizej przed sobg innego skoczka.
W celu unikniecia kolizji postanowit wykonac za-
kret 0 270" a nastepnie o kolejne 90" i przyziemienie
pod wiatr. W trakcie wykonywania zakretu uczen-
skoczek stwierdzit, ze wysokosc¢ nie pozwoli mu
na wykonanie zakretu o 270° i po 180" wyprowa-
dzit z zakretu z zamiarem lagdowania z wiatrem.
Przyziemienie nastgpito w rejonie miejsc postoju
samolotow. Uczen-skoczek przeleciat w niewiel-
kiej odlegtosci od zakotwiczonego samolotu M-18
Dromader, aw czasie przyziemienia zaczepit o lewg
koncowke usterzenia poziomego, stojgcego 34 m
dalej, motoszybowca Ogar. W wyniku zderzenia
nastgpito powazne uszkodzenie czgsci ogonowej
motoszybowca oraz niewielkie uszkodzenie kra-
wedzi sptywu lewego skrzydta, a uczen-skoczek
doznat niewielkich pottuczen.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
powaznego incydentu lotniczego byto wykonanie
nieprawidtowego manewru (niewfasciwego na tej
wysokosci) w celu uniknigcia kolizji z innym skocz-
kiem.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu po-
waznego incydentu byty:
zaplanowanie przez ucznia-skoczka miej-
sca przyziemienia zbyt blisko miejsc posto-
ju samolotow, co, po wykonaniu zakretu
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o 180, nie zapewnifto przyziemienia z dala
od przeszkdd,

— brak kontroli wysokosci na etapie planowa-
nia podejscia do lgdowania,

- niewtasciwa obserwacja strefy przyziemie-
nia przez ucznia-skoczka.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2010-001: Polskie Stowarzysze-
nie Sportébw Powietrznych w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa wykonywania skokéw na lot-
nisku EPPT, PKBWL zaleca przesuniecie strefy
przyziemienia skoczkéw w kierunku potudniowe;j
czesci lotniska, z dala od miejsc postoju samolo-
tow oraz innych przeszkdd terenowych.

5. Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzedu lotni-
ctwa Cywilnego:

Departament Personelu Lotniczego Urzedu lot-
nictwa Cywilnego podczas najblizszego audytu/
kontroli, prowadzonego w Polskim Stowarzysze-
niu Sportow Powietrznych, skontroluje sposéb
przygotowania i organizacje skokow spadochro-
nowych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





