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(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, 
co następuje:

1. �ypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
26 września 2009 r., na spadochronie Laser, na 
którym drugi skok wykonywał uczeń-skoczek, 
lat 26, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokości 
1000 m, zadanie A I 2 – skok z samoczynnym 
otwarciem spadochronu, nauka prawidłowego 
oddzielenia się od samolotu. Uczeń-skoczek po-
prawnie oddzielił się od samolotu, sterując spado-
chronem podprowadził go do lądowania na tere-
nie lotniska. Przed przyziemieniem, uczeń-skoczek 
zbyt gwałtownie ściągnął linki sterownicze. Cza-
sza spadochronu została wyhamowana a uczeń- 
-skoczek przemieścił się do przodu, stykając się  
z powierzchnią lotniska. Przy lądowaniu podparł 
się rękami, co wskutek dynamicznego ich obcią-
żenia spowodowało złamanie kości przedramienia 
ręki lewej i prawej. Po udzieleniu pierwszej pomocy 
został przewieziony do szpitala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania �ypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKB�L”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku był błąd w technice lądowania, po-
legający na zbyt gwałtownym ściągnięciu uchwytów 
sterowniczych w fazie wyrównania lotu i podparciu 
się rękami po przyziemieniu.

4.  Zalecenia profilaktyczne PKB�L:

PKB�L zaakceptowała następujący, zastoso-
wany, środek profilaktyczny:

−	 zaistniały wypadek omówiono ze skoczka-
mi na odprawie,

−	 omówiono zasady sterowania spadochro-
nem przed lądowaniem, z uwzględnieniem 
aktualnych warunków atmosferycznych,

−	 w celu utrwalenia umiejętności sterowania 
spadochronem powtórzono z uczniami-
skoczkami ćwiczenia naziemne, ze szcze-
gólnym zwróceniem uwagi na końcowe 
podejście do lądowania.
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KOMUNIKAT Nr 5
PrEZESA UrZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 451/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra  
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem  
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych 
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, 
co następuje:

1. �ypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu  
29 czerwca 2009 r., pomiędzy kołującymi sa-
molotami Cessna 152, a PZL-101A „Gawron”, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „Standardy – O4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Po wykonaniu serii lotów holowniczych, samo-
lot PZL-101A „Gawron”, z uwagi na nierówno-
mierną pracę silnika, został odstawiony od lotów 
i w „Kwadracie”, na pasie neutralnym oczekiwał 
na przybycie mechanika obsługi. Do „niespraw-
nego samolotu PZL-101A „Gawron”, przybył me-
chanik, który po uzyskaniu zgody od kierującego 
lotami szkolnymi, rozpoczął kołowanie w kierunku 
hangaru. Z uwagi na intensywny ruch statków 
powietrznych kołowanie w początkowej fazie od-
bywało się wzdłuż drogi startowej, a następnie 
północnym skrajem użytkowej części lotniska.  
� tym czasie na lotnisku wylądował samolot Ces-
sna 152, wykonujący przelot szkolny. Załogę sa-
molotu Cessna stanowili uczeń-pilot i instruktor. 

Poz. 22 i 23



Dziennik Urzędowy 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 2 — 250 —

Załoga samolotu po zakończonym dobiegu zwol-
niła drogę startową w lewo i poinformowała kieru-
jącego lotami szkolnymi o zamiarze kołowania na 
płytę postojową. Kołował uczeń-pilot. � rejonie 
płyty postojowej, kołujące względem siebie po pro-
stopadłych torach samoloty zderzyły się. � wyniku 
zderzenia nastąpiło uszkodzenie śmigła samolotu 
PZL-101A „Gawron” oraz poważne uszkodzenie 
skrzydła samolotu Cessna-152. Kołujący samo-
lotami nie widzieli się do momentu zderzenia. Sa-
molot PZL-101A znajdował się po lewej stronie sa-
molotu Cessna-152. � trakcie zdarzenia nikt nie 
koordynował lotniskowego ruchu naziemnego, 
a kierujący lotami nadzorował jedynie loty szkolne 
uczniów-pilotów szybowcowych.

Z przeprowadzonych ustaleń wynika, że załogi 
obydwu samolotów posiadały sprawną łączność 
radiową, a kołowanie odbywało się z prędkością 
około 10 km/h.

�edług oświadczenia mechanika kołującego 
samolotem PZL-101A „Gawron”, słyszał on kore-
spondencję załogi samolotu Cessna-152, infor-
mującą o zamiarze kołowania w rejon tej samej 
płyty postojowej. Do kołowania ustawił fotel w pozy-
cję podniesioną w celu poprawy widoczności z ka-
biny, a kołowanie wykonywał tzw. „żmijką”. Kolizja 
nastąpiła w chwili, gdy samolot wykonywał zakręt  
w prawo. Mechanik obsługi posiadał w przeszło-
ści licencję pilota samolotowego zawodowe-
go oraz doświadczenie w pilotowaniu samolotu 
PZL-101A „Gawron” i zdaniem Komisji posiadał on 
niezbędne umiejętności do kołowania tym samolo-
tem.

Zgodnie z Instrukcją �ykonywania Lotów  
i Skoków Aeroklubu Polskiego, rozdział 6, punkt 
6.4.12.1, ppkt 2, gdy dwa statki powietrzne znajdu-
ją się na kierunkach zbieżnych, to statek powietrz-
ny, który ma drugi statek po swojej prawej stronie, 
powinien dać mu pierwszeństwo drogi. � analizo-
wanym przypadku, załogi obydwu samolotów nie 
widziały się do samego momentu kolizji, w związku 
z tym nie można mówić o nieustąpieniu pierwszeń-
stwa drogi przez kołującego samolotem PZL-101A 
„Gawron”.

Czynnikiem, który mógł utrudnić załodze sa-
molotu Cessna-152 obserwację zbliżającego się 
samolotu PZL-101A „Gawron” mogło być niskie 
położenie słońca nad horyzontem oraz kolor sa-
molotu PZL-101A „Gawron” (biały). Z uwagi na 
dużą odległość miejsca zdarzenia od stanowiska 
kierującego lotami szkolnymi, nie było możliwości 
podjęcia działań przez kierującego lotami w celu 
uniknięcia kolizji.

3. Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania �ypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKB�L”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku była niewłaściwie prowadzona obserwa-
cja przestrzeni przed samolotem przez kołujących 
obydwoma samolotami.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
była utrudniona możliwość obserwacji kołującego 
samolotu PZL-101A „Gawron” przez załogę samo-
lotu Cessna- 152 pod słońce.

4. Zalecenia profilaktyczne PKB�L:

Po zakończonym badaniu, PKB�L nie zapropo-
nowała zaleceń profilaktycznych.

5. Komentarz Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego:

Urząd lotnictwa Cywilnego przypomina, że 
zgodnie z załącznikiem nr 2 do rozporządzenia  
Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004  
(Dz. U. Nr 262, poz. 2609) punkt 4.3.1.1:

  „Kołowanie statkiem powietrznym po wyzna-
czonych do tego celu płaszczyznach ruchu 
naziemnego lotniska może być rozpoczęte tylko 
w przypadku, jeżeli kierujący samolotem pilot 
albo inny członek personelu lotniczego, którego 
licencja upoważnia do wykonywania tej czyn-
ności:

(1) jest upoważniony przez użytkownika,
(2) jest w pełni przygotowany do kołowania 

statkiem powietrznym,
(3) jest uprawniony do posługiwania się ra-

diostacją w myśl rozporządzenie Ministra  
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2008 r.  
w sprawie świadectw operatora urządzeń 
radiowych (Dz. U. Nr 206, poz.1290), jeżeli  
podczas kołowania wymagane jest utrzy-
manie łączności radiowej ze służbami lot-
niskowymi,

(4) zapoznał się z planem lotniska, danymi o dro- 
gach naziemnego ruchu samolotów, zna-
kach, oznaczeniach, światłach ostrzegaw-
czych, sygnałach a także z instrukcjami 
służb ruchu lotniczego, frazeologią oraz 
procedurami, i jest w stanie zapewnić prze-
strzeganie wymagań norm eksploatacyj-
nych dotyczących bezpiecznego ruchu sa-
molotów na lotnisku.”
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