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KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 stycznia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 722/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia

Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych
(Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z za-
rzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowa-
dzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43)
ogtasza sig, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
28 sierpnia 2009 r., na spadochronie Pilot-
188, na ktoérym 153 skok wykonywat skoczek
posiadajagcy licencje ,B” Litewskiej Federa-
cji Spadochronowej (LPFS), lat 28, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku odbywaty sie skoki spadochronowe
zorganizowane przez aeroklub regionalny. Sko-
czek spadochronowy wykonat skok z wysokosci
1200 m, z op6znieniem 5 s w grupie 5 skoczkow,
z zamiarem lagdowania dynamicznego. Opuszcze-
nie samolotu, otwarcie spadochronu oraz lot na
prawidtowo wypetnionej czaszy przebiegaty bez
zaktocen. Na wysokosci ok. 300 m skoczek rozpo-
czagt budowe rundy do lgdowania. Na wysokosci
90-70 m wykonat dynamiczny zakret o 90° na lewej
przedniej tasmie. Gwattowna utrata wysokosci be-
dgca konsekwencjg tego manewru spowodowata,
iz skoczek przyziemit wczesniej niz zaplanowat.
W efekcie tego uderzyt kolanami o murawe lotni-
ska. Probowat wstac, ale po chwili upadt skarzgc

sie na duzy bol w udzie lewej nogi. Po udzieleniu
pierwszej pomocy, skoczek zostat przewieziony
do szpitala, gdzie stwierdzono ztamanie kosci udo-
wej z przemieszczeniem.

Podczas analizowania wypadku stwierdzo-
no, ze skoczek nie miat wiedzy, co do faktycznej
utraty wysokosci lotu podczas wykonywania za-
kretu na przedniej taSmie nosnej. Spowodowato
to wprowadzenie spadochronu w gteboki zakret
nawysokosci, ktora nie gwarantowata wyrowna-
nia lotu spadochronu przed przyziemieniem.
Niepetne opanowanie pilotazu czaszy sprzyja-
to brakowi kontroli faktycznej utraty wysokosci
w trakcie wykonywania zakretu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku byt btagd w technice skoku, polegajacy
na wykonaniu dynamicznego zakretu do ladowania
na wysokosci niegwarantujgcej wyrownania toru
lotu przed przyziemieniem.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niepefne opanowanie pilotazu
czaszy oraz brak wiedzy na temat faktycznej
utraty wysokosci lotu podczas wykonywania za-
kretow.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilak-

tycznych.
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