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OBWIESZCZENIE NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 wrzes$nia 2010 r.

w sprawie ogtoszenia tekstu Zatgcznika 17 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 3 ust. 2 w zwigzku z art. 23
ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") ogtasza sie jako zatgcznik do niniejszego ob-
wieszczenia Zatgcznik 17 — ,Ochrona”, obejmujacy
poprawki od 1 do 11 — do Konwencji o miedzynaro-

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogfo-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278.

dowym lotnictwie cywilnym, sporzgdzonej w Chi-
cago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35,
poz. 212 i 214, z pézn. zm.?), przyjetej przez Orga-
nizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogfoszone w Dz. U.
z 1963 r. Nr 24, poz. 1371138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39,
poz. 227 [ 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r.
Nr 70, poz. 700 i 701.
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Zatgcznik do Obwieszczenia nr 20
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 6 wrzesnia 2010 r.

Miedzynarodowe Normy i Zalecane
Metody Postepowania

Zatacznik 17
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Ochrona

Ochrona Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
przed Aktami Bezprawnej Ingerenciji

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie poprawki przyjete przez Rade przed 1 grudnia 2005 r.
i zastepuje, od dnia 1 lipca 2006 r., wszystkie wczesniejsze wydania Zatgcznika 17.

Informacja dotyczgca zastosowania Norm i Zalecanych Metod Postepowania
znajduje sie w Przedmowie do niniejszego Zatgcznika.

Wydanie 6sme
Kwiecien 2006 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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POPRAWKI

Poprawki sg regularnie ogtaszane w Dzienniku Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ICAO oraz
w Dodatku do Katalogu Publikacji i Audiowizualnych Pomocy Szkoleniowych ICAO, ktéry stanowi punkt odnie-
sienia dla czytelnikow niniejszej publikacji. Ponizej znajduje sie miejsce przeznaczone do prowadzenia zapisow
dotyczacych poprawek.

WYKAZ POPRAWEK | ERRATA

POPRAWKI
Dz.l,er.] Wprowadzono | Wprowadzono
Nr wejscia .
e dnia przez
w zycie
1-11 Dotgczono w tym wydaniu

(i)

ERRATA
Nr Data |Wprowadzono |Wprowadzono
wydania dnia przez
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Materiat stanowiacy tre$¢ niniejszego Zatacznika zostat opra-
cowany przez Radg¢ zgodnie z dwiema ponizszymi rezolucja-
mi Zgromadzenia:

Rezolucja A17-10: Wdrozenie przez Panstwa Specyfikacji
i Praktyk Ochrony przyjgtych przez niniejsze Zgroma-
dzenie oraz kontynuacja prac ICAO nad takimi Specyfi-
kacjami i Praktykami.

ZGROMADZENIE:

(3) ZWRACA SIE DO RADY Z PROSBA, by wraz
z pomocg pozostatych podmiotow wchodzacych
w sklad Organizacji, odpowiednio opracowala
i inkorporowata materiat zawarty w Zatacznikach do
niniejszej Rezolucji jako Normy, Zalecane Metody
Postgpowania i Procedury w istniejacych lub nowych
Zatacznikach lub innych dokumentach wykonaw-
czych lub materiale pomocniczym Organizacji.
Rezolucja A18-10: Dodatkowe Srodki Techniczne dla
zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa Migdzynarodo-
wego Cywilnego Transportu Lotniczego.

ZGROMADZENIE:

(1) ZWRACA SIE DO RADY Z PROSBA o zagwaran-
towanie w odniesieniu do technicznych aspektow
bezpieczenstwa transportu powietrznego, ze:

(a) zagadnienie ochrony transportu powietrznego
nadal bedzie skupiato odpowiednia uwage Se-
kretarza Generalnego, z pierwszenstwem wspot-
miernym z obecnym zagrozeniem dla ochrony
w transporcie lotniczym;

W wyniku prac Komisji ds. Zeglugi Powietrznej, Komisji ds.
Transportu Lotniczego oraz Komisji ds. Aktow Bezprawnej
Ingerencji, a takze w konsekwencji komentarzy przekazanych
przez Umawiajace si¢ Panstwa oraz zainteresowanych Orga-
nizacji Migdzynarodowych, posrod ktérych rozprowadzone
zostaty projekty materiatu, Normy i Zalecane Metody Po-
stgpowania w zakresie Ochrony, zostaty przyjete przez Radg
w dniu 22 marca 1974 r., zgodnie z postanowieniami Artyku-
tu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
oraz okreslone jako Zatacznik 17 do tej Konwencji pod ty-
tulem ,,Normy i Zalecane Metody Postgpowania — Ochrona
— Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego przed Aktami
Bezprawnej Ingerencji”.

Tabela A ilustruje zrodta kolejnych poprawek wraz z lista za-
sadniczych tematow, ktorych one dotycza oraz datami, kiedy
Zatacznik i poprawki te zostaly przyjete przez Radg, od kiedy
weszly w zycie 1 od kiedy moga by¢ stosowane.

Wprowadzenie

Aby umozliwi¢ udostgpnienie kompletnego dokumentu Pan-
stwom celem wdrozenia §rodkéw ochrony zalecanych przez
niniejszy Zatacznik — Zatacznik do niego zawiera wyciagi
z innych Zatacznikow, Instrukcji Technicznych dotyczacych
Bezpiecznego Transportu Materiatow Niebezpiecznych Dro-
ga Lotnicza (Dokument 9284), PANS-ATM oraz PANS-OPS,
dotyczace dziatan, jakie maja zosta¢ podjgte przez Panstwa
w celu zapobiezenia aktom bezprawnej ingerencji przeciwko
lotnictwu cywilnemu lub gdyby zostat popetniony taki akt in-
gerencji.

Material pomocniczy

Podrecznik Ochrony Lotnictwa Cywilnego przed Akta-
mi Bezprawnej Ingerencji (Dokument 8973 — Zastrzezone)
zawiera szczegdlowe procedury oraz wskazdéwki dotycza-
ce aspektow ochrony lotnictwa i ma na celu wspieranie
Panstw we wdrazaniu ich wlasnych krajowych programow
ochrony lotnictwa cywilnego, wymaganych na podstawie
postanowien Zatacznikéw do Konwencji o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Zastosowanie. Postanowienia dokumentu Normy i Zale-
cane Metody Postgpowania maja by¢ stosowane przez Uma-
wiajace si¢ Panstwa.

Powiadomienie o rozbieznosciach. Zwraca si¢ uwagg
Umawiajacych si¢ Panstw na natozony na nie przez Artykut
38 Konwencji, obowiazek informowania Organizacji ICAO
o jakichkolwiek rozbieznosciach pomigdzy ich krajowymi
regulacjami prawnymi i stosowanymi Metodami Postgpo-
wania a Normami Migdzynarodowymi, zawartymi w niniej-
szym Zataczniku oraz o jakichkolwiek wprowadzonych do
nich poprawkach. Umawiajace si¢ Panstwa sg proszone, by
na biezaco informowaty Organizacj¢ ICAO o jakichkolwiek
rozbiezno$ciach, ktore moga wystgpowac, lub o wycofaniu
rozbieznosci wezesniej zgloszonych. Szczegdlna prosba doty-
czaca zglaszania rozbieznosci zostanie przestana do Umawia-
jacych si¢ Panstw natychmiast po przyjeciu kazdej poprawki
do niniejszego Zatacznika.

Umawiajace si¢ Panstwa zachgca si¢ rowniez do rozsze-
rzenia obowiazku informowania o wszelkich rozbieznosciach
od Zalecanych Metod Postgpowania zawartych w niniejszym
Zataczniku, po wszelkie naniesione do nich poprawki, jesli
poinformowanie o takich roznicach jest istotne dla bezpie-
czenstwa zeglugi powietrzne;j.

Zwraca si¢ rowniez uwage Umawiajacych si¢ Panstw
na postanowienia Zalacznika 15, zwiazane z publikacja roz-
bieznosci pomigdzy ich krajowymi regulacjami prawnymi
i stosowanymi praktykami a odnoszacymi si¢ do nich Norma-

1/7/06
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Aneks 17 — Ochrona

mi i Zalecanymi Metodami Postgpowania ICAO, z wykorzy-
staniem Lotniczej Stuzby Informacyjnej, jako dodatkowego
obowiazku natozonego na te Panstwa na podstawie Artykutu
38 Konwencji.

Rozpowszechnianie informacji. Zaleca sig, by informacje
dotyczace wprowadzania i wycofywania jakichkolwiek zmian
dokonanych w obiektach, ustugach i procedurach — maja-
cych wptyw na wykonywane operacje statkoéw powietrznych
zgodnie z Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania,
okreslonymi w niniejszym Zataczniku — byty przekazywane
i obowiazywaly zgodnie z Zatacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zalqcznika w krajowych regula-
cjach prawnych. Dnia 13 kwietnia 1948 r. Rada przyje¢ta rezo-
lucj¢ zwracajaca uwage Umawiajacych sig¢ Panstw na potrze-
be stosowania w ich krajowych uregulowaniach prawnych,
w mozliwie szerokim zakresie, jgzyka Norm ICAO, ktore po-
siadaja charakter normatywny oraz na potrzebg wskazywania
odstepstw od tych Norm, wlacznie z wszelkimi dodatkowymi
krajowymi regulacjami prawnymi, istotnymi dla bezpieczen-
stwa lub prawidtowos$ci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie tyl-
ko to mozliwe, postanowienia niniejszego Zatacznika zostaly
spisane w taki sposob, by utatwi¢ ich wdrazanie do krajowe;j
legislacji bez znaczacych zmian tekstowych.

Informacje ogolne

Zatacznik sktada si¢ z nastgpujacych czgséci sktadowych,
z ktérych jednakze nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym
Zataczniku. Posiadaja one nastgpujacy status:

1.— Struktura stanowiqca wlasciwy tekst Zalqcznika:

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjgte
przez Radg¢ zgodnie z postanowieniami Konwencji.
Zostaty zdefiniowane w nastgpujacy sposob:

Norma: Jest to kazde postanowienie dotyczace cha-
rakterystyki fizycznej, konfiguracji, materiatu, dzia-
ania, personelu lub procedury, ktérych jednorodne
zastosowanie zostato uznane za konieczne dla bez-
pieczenistwa lub prawidlowosci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej i do ktorych Umawiajace sig
Panstwa zastosuja si¢ w mysl Konwencji; w przy-
padku braku mozliwosci dostosowania sig, zgodnie
z postanowieniami Artykutu 38 Konwencji istnieje
obowiazek powiadomienia o tym Rady.

Zalecane Metody Postepowania: Jest to kazde po-
stanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej,
konfiguracji, materiatu, dziatania, personelu lub pro-
cedury, ktérych ujednolicone zastosowanie zostato
uznane za pozadane w interesie bezpieczenstwa, pra-
widlowosci efektywno$ci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej i do ktorych przestrzegania beda dazyty
Umawiajace si¢ Panstwa zgodnie z postanowieniami
Konwencji.

1/7/06

(vi)

Przedmowa

b) Zalqczniki sktadajace si¢ z oddzielnie pogrupowane-
go materiatu, ale jednoczes$nie tworzace cz¢s¢ Norm
i Zalecanych Metod Postgpowania przyjetych przez
Rade.

Definicje zwrotow uzytych w Normach i Zalecanych
Metodach Postgpowania, ktdre uznaje si¢ za wyma-
gajace wyjasnienia w zwiazku z tym, ze ich znacze-
nia nie sa ujgte w stownikach. Definicja nie posiada
niezaleznego statusu, ale stanowi istotna cz¢$¢ kazdej
Normy i Zalecanej Metody Postgpowania, w ktdorych
dany termin zostal uzyty, poniewaz zmiana znacze-
nia tego terminu miataby wplyw na specyfikacje.

2.— Material przyjety przez Rade do publikacji w zwiqzku z
Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania:

a) Przedmowy obejmujace materialy historyczne i wy-
jasniajace wynikajace z dziatalnos$ci Rady oraz za-
wierajace wyjasnienia obowiazkoéw Panstw w odnie-
sieniu do zastosowania Norm i Zalecanych Metodach
Postgpowania wynikajacych z Konwencji i Rezolucji
o Przyjeciu.

b) Wprowadzenia sktadajace si¢ z materiatu wyjasnia-
jacego, umieszczone na poczatku poszczegdlnych
czegscl, rozdziatow lub sekcji Zatacznika, stanowiace

pomoc w zrozumieniu zastosowania tekstu.

¢) Uwagiumieszczone w tekscie, tam gdzie to koniecz-
ne w celu podania informacji faktograficznych lub
odniesien dotyczacych Norm i Zalecanych Metod
Postgpowania, o ktorych mowa, niebgdace czgscia

Norm czy Zalecanych Metod Postgpowania.

d) Zalgczniki zawierajace material uzupetniajacy Norm
i Zalecanych Metod Postgpowania lub dotaczone jako
wskazowki dotyczace ich zastosowania.

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu jezykach —
angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskimi hisz-
panskim. Uprasza si¢ kazde Umawiajace si¢ Panstwo o wybor
jednej z wyzej wymienionych wersji celem wdrozenia Aneksu
na szczeblu krajowym oraz dla innych celow przewidzianych
w Konwencji, albo poprzez bezposrednie wykorzystanie tek-
stualbo przettumaczenie go na jezyk narodowy Panstwa, oraz
o poinformowanie o tym fakcie Organizacji ICAO.

Dla podkreslenia statusu kazdego zdania przyjgto nastgpu-
jaca zasadg: Normy zostaty wydrukowane zwykta czcionka
(light face roman); Zalecane Metody Postgpowania zostaty
wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat
okreslony prefiksem Zalecenie; Uwagi zostaly wydrukowane
kursywa (light face italics), a ich status zostat okreslony pre-
fiksem Uwaga.

Kazde odniesienie do fragmentu niniejszego dokumentu, kto-
re jest oznaczone numerem, dotyczy wszystkich podpunktéw
nalezacych do tego fragmentu.
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Przedmowa Aneks 17 — Ochrona
Tabela A. Poprawki do Zalacznika 17
Data przyjecia
Data wejscia w zycie
Poprawka Zrédlo(a) Przedmiot Data obowiqzywania

22 marca 1974
22 sierpnia 1974
27 lutego 1975

(Wydanie 1) Dziatanie Rady zgodne z
Rezolucjami A17-10
1 A18-10 Zgromadzenia

1 Dziatanie Rady zgodne = Zmiana w statusie punktéw 3.1.2 1 5.1.2 Normy; zebranie 31 marca 1976
z Rezolucja A21-23 i rozpowszechnianie informacji dotyczacych statku powietrznego 31 lipca 1976
Zgromadzenia bedacego obiektem bezprawnej ingerencji. 30 grudnia 1976

2 Propozycje niek- Przeniesienie specyfikacji wystepujacych w Rozdziale 9 Zaltacznika 9 15 grudnia 1977

torych Panstw oraz

- Utatwienia (Wydanie siédme) do Zalacznika 17; nowe postanowienie

15 kwietnial 978

dziatanie Rady zgodne =~ w Rozdziale 5 dotyczace $rodkow, jakie nalezy podja¢ w celu kontroli 10 sierpnia 1978
z Rezolucja A22-17 pasazerow transferowych i tranzytowych oraz ich bagazu kabinowego;
Zgromadzenia oraz rozszerzenie uwagi do punktu 5.2.4 (Zatacznik 17, Rozdziat 5)

dotyczacej srodkow i procedur zapobiegajacych dostgpowi osob

nieupowaznionych do okreslonych obszar6w na terenie lotniska.

3 Propozycje niektorych ~ Dodano specyfikacje dotyczace dokonywanego przez Panstwa 13 grudnia 1978
Panstw i Sekretar- przegladu poziomu zagrozenia, opracowania programow szkoleniow- 13 kwietnia 1979
iatu oraz dzialanie Rady ych, izolacji pasazerow poddanych kontroli bezpieczenstwa, inspekcji 29 listopada 1979
zgodne z Rezolucja A22- statku powietrznego pod katem ukrytej broni lub innych niebezpiec-

17 Zgromadzenia znych urzadzen oraz przyjgcia srodkow stuzacych bezpieczenstwu
pasazerdw i zatogi statku powietrznego, ktory bezprawnie zmienit
kierunek lotu. Rozszerzono kilka specyfikacji, a status jednej zmieni-
ono na Normg, w odniesieniu do separacji i specjalnej ochrony statku
powietrznego narazonego na atak podczas przerw w podrozy.
4 Propozycje niektérych ~ Dodano specyfikacje dotyczaca transportu 0sob zatrzymanych 15 czerwca 1981
(Wydanie 2) Panstw i organizacji oraz dokonano korekty dwoch specyfikacji tak, by uwzgledniaty one 15 pazdziernika
migdzynarodowych oraz dzierzawg, najem, czarter lub zamiang statku powietrznego. Status 1981
dziatanie Rady zgodne  specyfikacji dotyczacej bezpieczenstwa pasazerow i zalogi statku 26 listopada 1981
z Rezolucja A22-17 powietrznego, bedacych obiektem bezprawnej ingerencji zmieniono na
Zgromadzenia Normg; rozszerzono postanowienia specyfikacji dotyczacej zapobiega-
nia sabotazowi i usunieto Rozdzial 1 - Zastosowanie.

5 Propozycje Komitetu Usunigto uwagg do Rozdziatu 1 - Definicje. Zmodyfikowano 30 listopada 1984
ds. Aktow Bezprawnej  specyfikacje opisujaca dziatanie wymagane w przypadku transportu 14 kwietnia 1985
Ingerencji oraz broni na poktadzie statku powietrznego przez funkcjonariuszy ochrony 21 listopada 1985
dziatanie Rady zgodne  porzadku publicznego i inne upowaznione osoby. Dodano specyfikacjg
z Rezolucja A22-17 dotyczaca przewozu broni we wszystkich innych przypadkach oraz
Zgromadzenia wyjasniono znaczenie uwagi do specyfikacji odnoszacej si¢ do ochrony

statkow powietrznych pozostawionych bez nadzoru.
6 Propozycje Komitetu Na polecenie Rady, pilne prace nad niniejsza poprawka podjat Komitet 19 grudnia 1985

(Wydanie 3)

ds. Aktow Bezprawnej
Ingerencji wspiera-

nego przez Tymczasowa

ds. Aktow Bezprawnej Ingerencji wsparty przez Tymczasowa Grupg
Ekspertow ds. Ochrony Lotnictwa, ktora zostata powotana na polece-
nie Rady. W konsekwencji do Zatacznika wprowadzono 11 nowych

19 marca 1986
19 maja 1986

Grupg Ekspertow ds. specyfikacji, a 19 specyfikacji przyj¢to jako Normy.
Aktéw Bezprawnej Okreslone daty wejscia w zycie i obowiazywania dla punktu 5.1.4 19 pazdziernika
Ingerencji oraz pokazano w kolumnie obok. 1987

dziatanie Rady zgodne = Rada polecita, aby te Panstwa, ktore moga wdrozy¢ tres¢ punktu
z Rezolucja A22-17 5.1.4, uczynity to tak szybko jak tylko jest to mozliwe przed data ich 19 grudnia 1987
Zgromadzenia obowiazywania.
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Data przyjecia

Data wejscia w zycie

Poprawka  Zrédlo(a) Przedmiot(y) Data obowiqzywania
7 Propozycje Komitetu Niniejsza poprawka zawiera: a) reorganizacjg rozdziatow Zalacznika 22 czerwca 1989
(Wydanie 4) ds. Aktow Bezprawnej  ukierunkowang na racjonalizacjg kolejnosci celow, zobowiazan 30 pazdziernika
Ingerencji wspieranego i koniecznych dziatan zwiazanych z organizacja, zapobiegawczymi 1989
przez Panel ds. Ochrony $§rodkami ochrony oraz procedurami zarzadzania reagowaniem; 16 listopada 1989
Lotnictwa oraz dzialanie b) wprowadzenie nowych waznych postanowien odzwierciedlajacych
Rady zgodne rozwdj wydarzen oraz pomocnych dla Panstw w konfrontacji z nowymi
z Rezolucja A26-7 sytuacjami, ktore wyniknety z powaznych aktow bezprawnej ingerencji
Zgromadzenia przeciwko lotnictwu cywilnemu, od ostatniej aktualizacji Zatacznika 17
w 1985 r.; oraz c) poprawke lub dopracowanie istniejacych postanowien
wynikajacych z punktu a) i b), jak rowniez w celu odzwierciedlenia
doswiadczenia zdobytego w procesie wdrazania takich srodkow.
8 Propozycje Komitetu Niniejsza poprawka zawiera wprowadzenie nowych istotnych 11 wrze$nia 1992

(Wydanie 5)

9
(Wydanie 6)

10
(Wydanie 7)

11
(Wydanie 8)
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ds. Aktow Bezprawnej

Ingerencji wspieranego
przez Panel ds. Ochrony

Lotnictwa (AVSECP)
oraz dziatanie Rady

zgodne z Rezolucja A27-

7 Zgromadzenia

Propozycje Komitetu
ds. Aktow Bezprawnej

Ingerencji wspieranego
przez Panel ds. Ochrony

Lotnictwa (AVSECP)
oraz dziatanie Rady

zgodne z Rezolucja A31-

4 Zgromadzenia

Propozycje Panelu ds.
Ochrony Lotnictwa
(AVSECP) i dziatanie
Rady zgodne

z Rezolucja A31-4
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu
ds. Aktow Bezprawnej

Ingerencji wspieranego
przez Panel ds. Ochrony

Lotnictwa (AVSECP)
oraz dzialanie Rady
zgodnie z Rezolucja
A35-9 Zgromadzenia

postanowien zwiazanych z kompleksowa kontrola bezpieczenstwa
bagazu rejestrowanego, kontrola bezpieczenstwa tadunkow, przesylek
kurierskich i ekspresowych oraz poczty, rozbieznosci procedur
zwiazanych z programami ochrony, sprawdzenia migdzynarodowych
statkow powietrznych przed odlotem oraz §rodkow dotyczacych
wdrazania czynnikow zwiazanych z ochrona do projektow lotnisk,

w celu udzielenia Panstwom pomocy w zwartym i jednorodnym

w wdrazaniu tego typu srodkow.

Niniejsza poprawka wprowadza nowe postanowienia dotyczace spra-
wdzenia przesztosci poprzedzajacego zatrudnienie oraz przydatnosci
0s0b zaangazowanych w proces wdrazania kontroli bezpieczenstwa,
odpowiedzialnosci za bagaz i przyjgcie go na poktad, wdrazania
srodkow w odniesieniu do zaopatrzenia poktadowego oraz zaopa-
trzenia i dostaw przewoznikéw lotniczych, testow sprawdzajacych
efektywno$¢ programu oraz koniecznosci powiadamiania Panstwa,

o ktorym wiadomo lub podejrzewa sig, ze moze by¢ miejscem docelo-
wym uprowadzonego statku powietrznego.

Niniejsza poprawka wprowadza rozne definicje i nowe postanowienia
odnoszace si¢ do zastosowania niniejszego Zatacznika do operacji
krajowych, wspotpracy migdzynarodowej dotyczacej informowania
o zagrozeniu, wlasciwej wladzy lotniczej, Krajowego Komitetu
Ochrony Lotnictwa, krajowej kontroli jako$ci, kontroli dostgpu,
pasazerow oraz ich bagazu kabinowego i rejestrowanego, wart
ochronnych oraz zabezpieczania kabiny pilota, wspdlnej obstugi
pasazerow/wspolnych porozumien, Czynnikoéw Ludzkich oraz proce-
dur zarzadzania reagowaniem na akty bezprawnej ingerencji. Status
kilku specyfikacji zostat zmieniony na Normy.

Niniejsza poprawka zawiera postanowienia zwiazane z dalszym
wyjasnianiem sformutowan, dotyczacych istniejacych Norm i Zale-
canych Metod Postgpowania (SARPs), w celu utatwienia zaréwno ich
jednolitej interpretacji przez Umawiajace si¢ Panstwa, jak rowniez ich
kontrolowania w ramach Powszechnego Programu Audytow ICAO w
zakresie Ochrony (USAP). Niniejsza poprawka dotyczy nastgpujacych
kwestii: zastosowanie Zatacznika 17; zaostrzanie postanowien krajo-
wych programoéw kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego; funkcjonariusze wart ochronnych petniacy funkcje na poktadach
statkdw powietrznych (IFSO’s); lotnictwo ogodlne i prace lotnicze; kon-
cepcja jednokrotnej kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu;
koncepcja oceny ryzyka; ochrona operacji statkow powietrznych przez-
naczonych wytacznie do transportu tadunkow; oraz definicje.

(viii)

16 grudnia 1992
1 kwietnia 1993

12 listopada 1996
31 marca 1997
1 sierpnia 1997

7 grudnia 2001
15 kwietnia 2002
1 lipca 2002

30 listopada 2005
10 kwietnia 2006
1 lipca 2006
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Akty bezprawnej ingerencji. Sa to akty lub proby dokona-
nia aktow majacych na celu narazenie lotnictwa cywilnego
i transportu lotniczego na niebezpieczenstwo, tj.:

e Dbezprawne zawladnigcie statku powietrznego
w trakcie lotu,

e Dbezprawne zawladnigcie statku powietrznego na
ziemi,

e wrzigcie zaktadnikow na poktadzie statku po-
wietrznego lub na lotniskach,

e bezprawne wtargnigcie na poktad statku powietrz-
nego, do portu lotniczego lub na teren obiektu lot-
niczego,

e wniesienie na poktad statku powietrznego lub na
teren portu lotniczego broni lub niebezpiecznego
urzadzenia lub materiatu, przeznaczonych do ce-
16w przestgpczych,

e przekazanie nieprawdziwej informacji, majace na
celu narazenie na niebezpieczenstwo statku po-
wietrznego w trakcie lotu lub na ziemi, pasazerow,
zatog lotniczych, personelu naziemnego lub ogotu
spoteczenstwa, w porcie lotniczym lub na terenie
obiektu lotnictwa cywilnego.

Prace lotnicze. Operacja statku powietrznego, podczas
ktorej statek powietrzny jest wykorzystywany do specja-
listycznych ustug, takich jak rolnictwo, budowa, fotogra-
fowanie, obserwacje pomiarowe i patrolowe, poszukiwanie
i ratownictwo, reklama lotnicza itd.

Sprawdzenie statku powietrznego. Inspekcja wngtrza
statku powietrznego, do ktorego pasazerowie mogli mie¢
dostgp oraz inspekcja luku bagazowego w celu wykrycia
podejrzanych przedmiotow, broni, materiatow wybucho-
wych lub innych niebezpiecznych urzadzen, artykutow
i substancji.

Przeszukanie statku powietrznego. Szczegdlowa inspek-
cja wngtrza 1 zewngtrznej czgsci statku powietrznego
w celu wykrycia podejrzanych przedmiotow, broni, ma-
teriatdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urza-
dzen, artykutow i substancji.

Strefa operacyjna lotniska. Obszar lotniska, przylegly
teren oraz budynki Iub ich czgsci, do ktorych dostep jest
kontrolowany.

Sprawdzenie przeszlosci. Kontrola tozsamosci osoby
i jej przeszlosci, wlacznie — tam, gdzie to prawnie do-
zwolone — z kontrola pod katem przesztosci kryminalnej;
bedaca czgscia procesu oceny, czy dana osoba jest odpo-
wiednia do wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochro-

DEFINICJE

ny i/lub czy moze ona uzyskac dostep do strefy zastrzezo-
nej bez eskorty.

Ladunek. Kazda wlasnos$¢ transportowana statkiem po-
wietrznym inna niz poczta, zaopatrzenie oraz bagaz towa-
rzyszacy lub nieprawidtowo odprawiony.

Certyfikacja. Formalna ocena oraz potwierdzenie przez
wlasciwy organ odpowiedzialny za ochrong lotnictwa lub
W jego imieniu, ze dana osoba posiada kompetencje nie-
zbedne do wypelniania przydzielonych funkcji w stopniu
akceptowalnym, jak to zostato okreslone przez wihasciwa
wladze.

Lot handlowy. Operacja statku powietrznego, obejmujaca
transport pasazerow, tadunkow lub poczty za wynagrodze-
niem lub na wynajem.

Lotnictwo korporacyjne. Lot nichandlowy lub uzycie
statku powietrznego przez przedsigbiorstwo do przewozu
pasazeréw lub towarow, jako pomoc w prowadzeniu dzia-
falnosci przedsigbiorstwa, pilotowany przez zawodowego
pilota zatrudnionego do pilotowania tego statku powietrz-
nego. (Nalezy zauwazyé¢, ze lotnictwo korporacyjne jest
czescia lotnictwa ogolnego).

Pasazer uciqiliwy. Pasazer, ktory nie przestrzega za-
sad postgpowania w porcie lotniczym lub na poktadzie
statku powietrznego, lub nie postgpuje wedlug instruk-
cji personelu lotniska lub cztonkow zatogi, i tym samym
zaktoca porzadek i dyscypling w porcie lotniczym lub
na poktadzie statku powietrznego.

Operacja lotnictwa ogolnego. Operacja statku powietrz-
nego inna niz operacja lotu handlowego lub operacja zwia-
zana z pracami lotniczymi.

Zasady Czynnikow Ludzkich. Zasady odnoszace sig
do projektowania, certyfikacji, szkolen, operacji i obstugi
technicznej, ktore maja za zadanie stworzenie bezpieczne;j
relacji pomigdzy ludZzmi a innymi czegSciami sktadowymi
systemu, poprzez odpowiedniec uwzglednienie sprawnosci
ludzkie;j.

Sprawnos¢ ludzka. Mozliwosci 1 ograniczenia ludzkie
majace wplyw na bezpieczenstwo, ochrong i efektywnosé¢
operacji lotniczych.

Zarejestrowany agent. Agent, spedytor towarowy lub inny

podmiot, prowadzacy dzialalno$¢ wraz z przewoznikiem
lotniczym i1 zapewniajacy kontrolg bezpieczenstwa na po-
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ziomie akceptowanym lub wymaganym przez wilasciwe
organy w odniesieniu do towardw, przesytek kurierskich
i ekspresowych lub poczty.

Kontrola bezpieczenstwa. Zastosowanie Srodkéw tech-
nicznych lub innych, ktore maja za zadanie zidentyfiko-
wanie i/lub wykrycie broni, materiatow wybuchowych lub
innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéow lub sub-
stancji, ktore moga zosta¢ uzyte do popetnienia aktu bez-
prawnej ingerencji.

Uwaga. — Okreslone przedmioty niebezpieczne lub sub-
stancje zostaly sklasyfikowane jako materialy niebez-
pieczne w Zatqczniku 18 oraz towarzyszqcym mu doku-
mencie ,, Instrukcje Techniczne dotyczqce Bezpiecznego
Transportu Materiatow Niebezpiecznych Drogq Lotniczq
(Dokument 9284) i muszq by¢ transportowane zgodnie
ztymiinstrukcjami. Ponadto, Podrecznik Ochrony Lotnictwa
Cywilnego przed Aktami Bezprawnej Ingerencji (Doku-
ment 8973 — Zastrzezony) zawiera liste przedmiotow zabro-
nionych, ktore nie mogq by¢ przewozone w kabinie statku
powietrznego.

Ochrona. Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bez-
prawnej ingerencji. Cel ten jest osiagany poprzez kombina-
cj¢ srodkow oraz zasobow ludzkich i materialnych.

Audyt ochrony. Szczegétowa weryfikacja zgodnosci
wszystkich aspektow wdrozenia krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.

Srodki kontroli w zakresie ochrony. Srodki, za pomoca

ktorych mozna zapobiec wprowadzeniu broni, materia-
16w wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen,
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Rozdziat 1

przedmiotow lub substancji, ktére mogltyby zosta¢ uzyte
do popelnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Inspekcja ochrony. Badanie stopnia wdrozenia odpowied-
nich wymogéw krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego przez linig lotnicza, port lotniczy lub inny pod-
miot zaangazowany w kwestie zwiazane z ochrona.

Strefa zastrzeiona. Obszary strefy operacyjnej lotniska,
ktore sa zidentyfikowane jako obszary najwigkszego ryzy-
ka, gdzie poza kontrola dostgpu stosowane sa inne $rodki
kontroli w zakresie ochrony. Do obszaréw takich naleza
zazwyczaj, migdzy innymi, wszystkie strefy odlotéw pa-
sazeréw lotnictwa handlowego, znajdujace si¢ pomigdzy
punktami kontroli bezpieczenstwa a statkiem powietrz-
nym, rampg, sortowniami bagazowymi, wlacznie z miej-
scami obshugi statkow powietrznych oraz miejscami, gdzie
znajduja si¢ bagaze i tadunki po kontroli bezpieczenstwa,
hangarami do sktadowania tadunkéw, centrami wysytki
poczty lotniczej, obiektami zaopatrzenia poktadowego oraz
pomieszczeniami firm sprzatajacych statki powietrzne.

Przeglad ochrony. Ocena potrzeb ochrony, wiacznie
z identyfikacja obszarow podatnych na zagrozenie, ktore
mogtyby by¢ wykorzystane do popetnienia aktu bezpraw-
nej ingerencji oraz zalecenie dziatan naprawczych.

Test ochrony. Niezapowiedziane lub zapowiedziane spraw-
dzenie efektywnosci srodka ochrony lotnictwa, bedace sy-
mulacja proby popelnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Bagaz niezidentyfikowany. Bagaz znajdujacy si¢ w porcie
lotniczym, z lub bez przywieszki bagazowej, ktory nie zo-
stal odebrany lub zidentyfikowany przez pasazera.
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2.1 Cele

2.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo za gtowny cel
uzna bezpieczenstwo pasazerow, zatogi, personelu na-
ziemnego i ogdtu spoteczenstwa we wszystkich kwestiach
zwiazanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji.

2.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi orga-
nizacjg oraz opracuje i wprowadzi do stosowania regulacje
prawne, praktyki oraz procedury majace na celu ochrong
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
z uwzglednieniem bezpieczenstwa, regularnosci i efek-
tywnosci lotow.

2.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze or-

ganizacja ta oraz te uregulowania, praktyki i procedury:

a) beda chroni¢ bezpieczenstwa pasazerow, zato-
gi, personelu naziemnego i ogoétu spoleczenstwa
we wszystkich kwestiach zwigzanych z ochrona
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej in-
gerencji; oraz

b) beda zdolne do szybkiego reagowania na wszelkie
zwigkszone zagrozenia bezpieczenstwa.

2.1.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajace si¢ Panstwo
powinno zapewni¢ odpowiednia ochrong¢ informacji zwia-
zanych z ochrona lotnictwa.

Uwaga 1.— Material pomocniczy dotyczqcy realizacji
celow ochrony lotnictwa cywilnego poprzez zastosowa-
nie Norm i Zalecanych Metod Postepowania okreslonych
w ponizszych rozdzialach, mozna znalez¢ w Podreczniku
Ochrony Lotnictwa Cywilnego przed Aktami Bezprawnej
Ingerencji (Dokument 8973 — Zastrzezony).

Uwaga 2.— Kompletny material szkoleniowy doty-
czqcy ochrony lotnictwa, umozliwiajqcy Panstwom osiq-
gniecie celow dla realizacji zadan ochrony lotnictwa
cywilnego, jest zawarty w Programie Szkolenia ICAO w
zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego, skiadajgcym sie
z cyklu Pakietow Szkoleniowych w zakresie Ochrony Lot-
nictwa (ASTPs).

2.2 Zastosowanie

2.2.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastosuje Normy
oraz bedzie dazylo do zastosowania Zalecanych Metod Po-
stgpowania zawartych w Zataczniku 17, w odniesieniu do
operacji migdzynarodowego lotnictwa cywilnego.

2-1

2.2.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze $rodki zaprojektowane do ochrony lotnictwa cywilne-
go przed aktami bezprawnej ingerencji, b¢da stosowane,
w stopniu praktycznym, w odniesieniu do operacji kra-
jowych w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzona przez
wlasciwe wladze krajowe.

2.3 Ochrona i ulatwienia

Zalecenie. — Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powinno
zawsze, gdy jest to mozliwe, tak organizowaé $rodki kon-
troli oraz procedury w zakresie ochrony, by powodowaty
one minimum zaktocen lub opdznien w operacjach lotnic-
twa cywilnego pod warunkiem, ze efektywnos$¢ tych $rod-
kow 1 procedur nie bedzie narazona na szwank.

2.4 Wspoélpraca migdzynarodowa

2.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zo-
stana spelnione, w stopniu mozliwym do zrealizowania,
prosby innych Umawiajacych si¢ Panstw o zastosowanie
dodatkowych $rodkow ochrony w odniesieniu do okre-
slonego (okreslonych) lotu (lotow), wykonywanych przez
przewoznikow tych innych Panstw. Panstwo zwracajace si¢
z prosba rozwazy wykorzystanie alternatywnych srodkoéw
innego Panstwa, ktore sa rownowartosciowe z zadanymi.

2.4.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo w razie ko-
niecznosci bedzie wspotpracowac z innymi Panstwami w
zakresie opracowania i wymiany informacji dotyczacych
krajowych programéw ochrony lotnictwa cywilnego, pro-
gramow szkolenia oraz programow kontroli jakosci.

2.4.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w stopniu moz-
liwym do zrealizowania, ustanowi i wdrozy procedury wy-
miany z innymi Umawiajacymi si¢ Panstwami informacji
0 zagrozeniu interesow ochrony lotnictwa tych Panstw.

244 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi
i wdrozy stosowne procedury ochrony i postgpowania
z informacjami w zakresic ochrony, udost¢pnianymi
przez inne Umawiajace si¢ Panstwa, lub informacjami
z zakresu ochrony, majacymi wplyw na interesy ochro-
ny innych Umawiajacych si¢ Panstw w celu zapewnienia
uniknigcia niewlasciwego wykorzystania lub ujawnienia
takich informacji.

2.4.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo

powinno, tam gdzie to stosowne i zgodne z jego suwerenno-
sciq, przekazywac informacje na temat rezultatow audytu
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przeprowadzonego przez ICAO oraz dziatan naprawczych
podjetych przez audytowane Panstwo, jesli inne Panstwo
ZWroci sie z takq prosbq.

2.4.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Pan-
stwo powinno dotqczy¢  klauzule dotyczqcq ochrony
Lotnictwa do kazdej ze swoich dwustronnych umow
o transporcie lotniczym, z uwzglednieniem wzoru klauzuli
opracowanego przez ICAO.

2.4.7 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno udostepniac¢ innym Umawiajqcym sie Panstwom
na ich zqdanie pisemnq wersje odpowiednich czesci swoich
krajowych programow ochrony lotnictwa cywilnego.

2.4.8 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo

powinno informowacé ICAO o tym, gdzie przekazalo infor-
macje, o ktorej mowa w punkcie 2.4.5.
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Rozdziat 2
2.5 Sprzet i prace badawczo-rozwojowe

2.5.1 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno promowac prace badawczo-rozwojowe nad no-
wym sprzetem, procesami i procedurami, ktore przyczyniq
sie do lepszej realizacji celow ochrony lotnictwa cywilnego,
a takze wspolpracowac w tej dziedzinie z innymi Umawia-
Jacymi si¢ Panstwami.

2.5.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno zagwarantowac, by prace rozwojowe nad nowym
sprzetem ochrony uwzglednialy zasady Czynnikow Ludz-
kich.

Uwaga.— Material pomocniczy dotyczqcy zasad
Czynnikow Ludzkich mozna znalezé w podreczniku Czyn-
niki Ludzkie w Operacjach Ochrony Lotnictwa Cywilnego
(Dokument 9808) oraz w Cze¢sci 1, Rozdziat 4 Podrecz-
nika Szkoleniowego nt. Czynnikoéw Ludzkich (Dokument
9683).
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3.1 Organizacja krajowa i wlasciwa wladza lotnicza

3.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo opracuje i wpro-
wadzi do stosowania pisemna wersj¢ krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego, zabezpieczajacego operacje
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
za pomoca regulacji prawnych, dziatan i procedur uwzgled-
niajacych bezpieczenstwo, regularnos¢ i wydajnosé lotow.

3.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznaczy
w ramach swojej administracji wlasciwy organ, odpowie-
dzialny za opracowanie, wdrozenie i biezace prowadzenie
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego oraz po-
informuje o tym ICAO.

3.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo bedzie na bieza-
co analizowalo stopien zagrozenia lotnictwa cywilnego w
granicach swojego terytorium, a takze wypracuje i wdro-
zy polityke oraz procedury majace na celu odpowiednie
dostosowanie stosownych elementéw swojego krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego, w oparciu o oceng
ryzyka przeprowadzona przez wlasciwa wtadzg krajowa.

Uwaga. — Material pomocniczy dotyczqcy metodologii
oceny zagrozenia i zarzqdzania ryzykiem mozna znalez¢é
w Podreczniku Ochrony Lotnictwa Cywilnego przed
Aktami Bezprawnej Ingerencji (Dokument 8973 — Zastrze-
zony).

3.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo begdzie domagac
si¢ od stosownej wladzy okreslenia i podziatu zadan oraz
koordynacji dziatan pomigdzy resortami, agencjami i inny-
mi organizacjami Panstwa, portem lotniczym i przewozni-
kami lotniczymi oraz innymi podmiotami zainteresowany-
mi lub odpowiedzialnymi za wdrozenie roznych aspektow
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powota krajowy
komitet ochrony lotnictwa lub podobna instytucje w celu
koordynacji dziatan zwiazanych z ochrona pomigdzy re-
sortami, agencjami i innymi organizacjami Panstwa, por-
tem lotniczym i przewoznikami lotniczymi oraz innymi
podmiotami zainteresowanymi lub odpowiedzialnymi za
wdrozenie roznych aspektow krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego.

3.1.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie domagac
si¢ od stosownej wladzy zapewnienia opracowania i wdro-
zenia krajowego programu szkolenia dla personelu wszyst-
kich podmiotéw zaangazowanych lub odpowiedzialnych za
wdrozenie roznych aspektow krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego. Program szkolenia, o ktérym mowa,
zostanie zaprojektowany tak, by zapewni¢ efektywnosé
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.7 Zalecenie. — Kazde Umawiajace si¢ Panstwo po-
winno zapewni¢, by instruktorzy oraz programy szkolenia
byly zgodne ze standardami okre§lonymi przez whasciwa
wladze.

3.1.8 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze wlasciwa wtadza lotnicza zaaranzuje przygotowanie od-
powiednich zasobow i obiektow, wymaganych przez stuz-
by ochrony lotnictwa dla kazdego portu lotniczego obstu-
gujacego migdzynarodowe lotnictwo cywilne.

3.1.9 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo udostgpni swo-
jemu portowi lotniczemu i przewoznikom lotniczym wy-
konujacym operacje na jego terytorium, oraz innym zain-
teresowanym podmiotom, pisemna wersj¢ odpowiednich
czesci swojego krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego i/ lub stosowna informacj¢ lub wytyczne umoz-
liwiajace im spelnienic wymogow krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2 Operacje portu lotniczego

3.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bgdzie wyma-
ga¢, by kazdy port lotniczy obstugujacy migdzynarodowe
lotnictwo cywilne, opracowat, wdrozyt oraz aktualizowat
pisemna wersj¢ programu ochrony lotniska, spetniajacego
wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa.

3.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wia-
dze kazdego portu lotniczego obstugujacego migdzynaro-
dowe lotnictwo cywilne beda odpowiedzialne za koordy-
nacj¢ wdrozenia $srodkow w zakresie ochrony.

3.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze
w kazdym porcie lotniczym obstugujacym migdzynarodo-
we lotnictwo cywilne zostanie utworzony komitet ochrony
portu lotniczego w celu udzielania pomocy wtadzy, o ktorej
mowa w punkcie 3.2.2, w koordynacji procesu wdrazania
srodkow w zakresie ochrony oraz procedur, jak to zostato
okreslone w programie ochrony lotniska.

3.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wy-
mogi projektowe lotnisk, wlacznie z wymogami architek-
tonicznymi oraz zwigzanymi z infrastruktura, niezbedne
do wdrozenia $rodkéw ochrony okreslonych w krajowym
programie ochrony lotnictwa cywilnego, beda zintegrowa-
ne z projektem i konstrukcja nowych obiektow oraz zmia-
nami w urzadzeniach istniejacych na lotnisku.

3.3 Przewoznicy lotniczy
3.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze ope-

ratorzy lotnictwa handlowego, §wiadczacy ustugi z teryto-
rium tego Panstwa opracuja, wdroza i beda aktualizowaé
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pisemna wersj¢ programu ochrony przewoznika, spetnia-
jacego wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego tego Panstwa.

3.3.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno zapewni¢, by kazdy podmiot prowadzqcy dzia-
talnos¢ w zakresie operacji lotnictwa ogolnego, wlqcznie
z operacjami lotnictwa korporacyjnego, z wykorzysta-
niem statku powietrznego o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 5 700 kg, opracowal, wdrozyt i aktualizowat
pisemnq wersje programu ochrony, spetniajqcego wymo-
gi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego
Panstwa.

3.3.3 Zalecenie.— Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno zapewni¢, by kazdy podmiot prowadzqcy operacje
zwiqzane z pracami lotniczymi opracowal, wdrozyt i aktu-
alizowat pisemnq wersje programu ochrony, spetniajqcego
wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego
tego Panstwa. Program ten bedzie zawieral cechy charak-
terystyczne dla rodzaju prowadzonych operacji.

3.4 Kontrola jakoSci

3.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze 0so-
by wdrazajace Srodki w zakresie ochrony beda podlegaé
sprawdzeniom przesztosci oraz procedurom selekcji.

3.4.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze 0so-
by wdrazajace $rodki w zakresie ochrony bgda posiadaty
wszelkie kompetencje wymagane do wykonywania swych
obowiazkéw, oraz ze beda odpowiednio przeszkolone
zgodnie z wymogami krajowego programu ochrony lotnic-
twa cywilnego, a takze ze bedzie prowadzona stosowna
aktualna dokumentacja w tym zakresie. Beda ustanowione
odpowiednie standardy wykonania, a w celu ich utrzyma-
nia zostana wdrozone wstepne i okresowe oceny.

343 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze osoby wykonujace kontrolg bezpieczenstwa beda certy-
fikowane zgodnie z wymogami krajowego programu ochro-
ny lotnictwa cywilnego w celu zapewnienia, ze standardy
ich dziatania sg konsekwentnie i wiarygodnie osiagane.

3.4.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymaga-
o od wiasciwej wiadzy lotniczej by zagwarantowata ona
opracowanie, wdrozenie oraz aktualizowanie krajowego
programu kontroli jako$ci ochrony w zakresie lotnictwa
cywilnego w celu stwierdzenia zgodnosci oraz potwier-
dzenia efektywnosci swojego krajowego programu ochro-
ny lotnictwa cywilnego.

3.4.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze
wdrazanie §rodkow ochrony bgdzie przedmiotem regular-
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nych weryfikacji zgodnosci z krajowym programem ochro-
ny lotnictwa cywilnego. Priorytety oraz czg¢stotliwo$¢ mo-
nitorowania okre$lone zostana na podstawie oceny ryzyka
przeprowadzonej przez odpowiedniec wtadze.

34.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zorganizu-
je audyty, testy, przeglady oraz inspekcje ochrony tak,
by byly one regularnie przeprowadzane w celu weryfikacji
zgodnosci z krajowym programem ochrony lotnictwa cy-
wilnego oraz w celu zapewnienia szybkiego i efektywnego
usunigcia wszelkich uchybien.

3.4.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze za-
rzadzanie, ustalanie priorytetow oraz struktura krajowego
programu kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego beda realizowane niezaleznie od podmiotéw
i 0s6b odpowiedzialnych za wdrazanie $rodkow okreslo-
nych w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego.
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo rowniez:

a) zapewni, ze personel przeprowadzajacy audyty, te-
sty, przeglady oraz inspekcje ochrony bedzie prze-
szkolony do wykonywania tych zadan w ramach
odpowiednich standardow, zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego;

b) zapewni, ze personel przeprowadzajacy audyty,
testy, przeglady oraz inspekcje ochrony bedzie
posiadat niezbedne upowaznienie do uzyskania
informacji w celu przeprowadzenia tych czynno-
Sci i wyegzekwowania podjecia dziatan napraw-
czych;

¢) uzupelni krajowy program kontroli jakosci w za-
kresie ochrony lotnictwa cywilnego poprzez usta-
nowienie niejawnego systemu przekazywania in-
formacji z zakresu ochrony, dostarczanych przez
takie zrodta jak pasazerowie, zatogi oraz personel
naziemny w celu ich pdzniejszego analizowania;
oraz

d) ustanowi proces dokumentowania i analizowania
rezultatéw krajowego programu kontroli jakosSci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, w celu
przyczynienia si¢ do efektywnego opracowania i
wdrozenia krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego, wlacznie z identyfikacja przyczyn i
form niezgodnoS$ci oraz sprawdzeniem, czy dzia-
fania naprawcze zostaty wprowadzone i realizo-
wane.

3.4.8 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktorego dotyczy
akt bezprawnej ingerencji, bedzie domagac si¢ od wiasci-
wej wladzy, by ponownie ocenita $rodki i procedury ochro-
ny oraz podjeta na czas dziatania niezbedne do usunigcia
nieprawidtowosci w celu zapobiezenia ponownemu zda-
rzeniu tego typu. O dziataniach tych bgdzie informowana
organizacja ICAO.
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4.1 Cel

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastosuje srodki zapo-
biegajace wniesieniu, w jakikolwiek mozliwy sposob, na
poktad statku powietrznego obstugujacego lotnictwo cy-
wilne, broni lub jakichkolwiek niebezpiecznych urzadzen,
przedmiotow lub substancji, ktére moga zosta¢ uzyte do
popetnienia aktu bezprawnej ingerencji, a na ich przewoz
lub posiadanie nie uzyskano zezwolenia.

4.2 Srodki kontroli dostepu

4.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze do-
step do strefy operacyjnej w portach lotniczych obstuguja-
cych lotnictwo cywilne bedzie kontrolowany w celu zapo-
biezenia dostgpowi 0s6b nieupowaznionych.

4.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Pafstwo zapewni, ze we
wszystkich portach lotniczych obstugujacych lotnictwo
cywilne beda wyznaczone strefy zastrzezone, okreslone
przez Panstwo w oparciu o oceng ryzyka, przeprowadzona
przez odpowiednie wladze krajowe.

4.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Pafnistwo zapewni, ze zo-
stang ustanowione systemy identyfikacyjne w odniesieniu
do 0s6b oraz pojazdow w celu zapobiezenia nieupowaznio-
nemu dostegpowi do stref operacyjnych oraz stref zastrze-
zonych. Tozsamos¢ begdzie weryfikowana w wyznaczonych
punktach kontroli przed dopuszczeniem do stref operacyj-
nych i stref zastrzezonych.

4.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze
przed przyznaniem dostgpu bez eskorty do stref zastrzezo-
nych lotniska beda przeprowadzane sprawdzenia przeszto-
$ci 0sob niebedacych pasazerami.

4.2.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze ruch
0s6b i pojazddéw do i od statku powietrznego bedzie nadzo-
rowany w strefach zastrzezonych w celu zapobiezenia nie-
upowaznionemu dostgpowi do statku powietrznego.

4.2.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przy-
najmniej pewien odsetek osob niebgdacych pasazerami,
ktore uzyskaty dostep do stref zastrzezonych oraz przed-
mioty przez nie wnoszone, poddawanych bedzie kontroli
bezpieczenstwa. Odsetek ten zostanie okreslony zgodnie
z oceng ryzyka przeprowadzona przez odpowiednie wia-
dze krajowe.

4.2.7 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno zapewnic¢, by dokumenty identyfikacyjne wysta-

4-1

wiane dla zatog statkow powietrznych stanowity zharmo-
nizowanq i wiarygodnq miedzynarodowq podstawe do
uznania i uprawomocnienia dokumentacji zezwalajqcej na
upowazniony dostep do strefy operacyjnej i stref zastrze-
zonych, poprzez dostosowanie do odpowiednich wymogow
okreslonych w Dokumencie 9303, Dokumenty Podrézy
Odczytywalne Komputerowo.

4.2.8 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo
powinno zapewnié, by sprawdzenia, o ktorych mowa
w punkcie 4.2.4 w odniesieniu do wszystkich osob, ktorym
zostal przyznany dostep do stref zastrzezonych, byly po-
wtarzane w regularnych odstepach czasu.

4.3 Srodki ochrony statkéw powietrznych

4.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze beda
wykonywane sprawdzenia statkow powietrznych stuzacych
operacjom lotnictwa handlowego wylatujacych z pierwsze-
go miejsca odlotu, lub ze beda przeprowadzane przeszuka-
nia statkdw powietrznych. Ustalenie czy wtasciwe bedzie
sprawdzenie statku powietrznego czy przeszukanie, bedzie
oparte o oceng ryzyka przeprowadzona przez odpowiednie
wladze krajowe.

4.3.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze beda
stosowane $rodki w celu zapewnienia, by pasazerowie lo-
tow handlowych, opuszczajacy w ktérymkolwiek momen-
cie poktad statku powietrznego, nie pozostawiali zadnych
przedmiotow na poktadzie tego statku powietrznego.

4.3.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymaga-
lo, by operatorzy lotnictwa handlowego, ktorych to doty-
czy, podejmowali Srodki w celu zapewnienia, ze podczas
lotu osoby nieupowaznione nie dostana si¢ do pomieszcze-
nia przeznaczonego wytacznie dla zatogi kokpitu.

Uwaga.— Zapisy dotyczqce ochrony pomieszczen
przeznaczonych dla zalog kokpitu statkow powietrznych
obstugujqcych lotnictwo handlowe sq zawarte w Zatqczni-
ku 6, Czesc¢ I, Rozdzial 13, Czes¢ 13.2.

4.3.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze stat-
ki powietrzne, o ktérych mowa w punkcie 4.3.1 beda za-
bezpieczone przed nieupowazniona ingerencja od chwili
rozpoczecia procedury przeszukania lub sprawdzenia, do
momentu odlotu statku powietrznego.

4.3.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo

powinno zapewnié¢, by zostaly ustanowione srodki kon-
troli w zakresie ochrony, w celu zapobiezenia aktom bez-
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prawnej ingerencji w odniesieniu do statkow powietrznych
w czasie, gdy nie znajdujq sie one w strefach zastrzezo-
nych.

4.4 Srodki ochrony pasazeréw i ich bagazu
kabinowego

4.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastosuje srodki
w celu zapewnienia, ze pasazerowie miejsca odlotu lotow
handlowych oraz ich bagaz kabinowy beda poddawani
kontroli bezpieczenstwa przed wejsciem na poktad statku
powietrznego, opuszczajacego strefe zastrzezona.

4.4.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze pa-
sazerowie transferowi lotnictwa handlowego oraz ich bagaz
kabinowy beda poddawani kontroli bezpieczenstwa przed
wejsciem na poktad statku powietrznego, dopdki nie usta-
Nnowi ono procesu uprawomocnienia i nie bedzie nieprze-
rwanie wdrazato procedur we wspotpracy z innym wiasci-
wym Umawiajacym si¢ Panstwem w celu zapewnienia, ze
pasazerowie ci oraz ich bagaz kabinowy zostana poddani
odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa w punkcie poczat-
kowym, a nastgpnie zabezpieczeni przed nieupowazniona
ingerencja od punktu kontroli bezpieczenstwa w poczatko-
wym porcie lotniczym do odlatujacego statku powietrzne-
go w porcie transferowym.

Uwaga. — Patrz material pomocniczy dotyczqcy tej
kwestii w Podrgezniku Ochrony Lotnictwa Cywilnego
przed Aktami Bezprawnej Ingerencji (Dokument 8973
— Zastrzezony).

443 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze pasazerowie oraz ich bagaz kabinowy, ktérzy zosta-
li poddani kontroli bezpieczenstwa, beda zabezpieczeni
przed nieupowazniona ingerencja od punktu kontroli bez-
pieczenstwa do momentu wejScia na poktad statku po-
wietrznego. W przypadku, gdy dojdzie do przemieszania
si¢ lub kontaktu pasazerow, pasazerowie ci oraz ich bagaz
kabinowy begda poddani ponownej kontroli bezpieczenstwa
przed wejsciem na poktad statku powietrznego.

444 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi
w porcie lotniczym $rodki w odniesieniu do operacji tran-
zytowych, majace na celu zabezpieczenie bagazu kabi-
nowego pasazeréw tranzytowych przed nieupowazniona
ingerencja oraz zabezpieczenie integralno$ci systemu
ochrony portu tranzytowego.

4.5 Srodki ochrony bagazu rejestrowanego

4.5.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi srodki
w celu zapewnienia, ze nowy bagaz rejestrowany bedzie
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poddawany kontroli bezpieczenstwa przed zatadowaniem
go do statku powietrznego obstugujacego operacje lotnic-
twa handlowego, opuszczajacego strefe zastrzezona.

4.5.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze caty
bagaz rejestrowany, ktory ma by¢ przewozony handlo-
wym statkiem powietrznym bedzie zabezpieczony przed
nicupowazniong ingerencja od punktu, gdzie bagaz ten
bedzie poddany kontroli bezpieczenstwa lub przyjety do
przewozu przez przewoznika, w zaleznosci od tego, co ma
miejsce w pierwszej kolejnosci, do momentu odlotu statku
powietrznego, ktérym bagaz ten ma by¢ przewozony. Jesli
integralno$¢ bagazu rejestrowanego bedzie zagrozona, ba-
gaz rejestrowany poddany zostanie ponownej kontroli bez-
pieczenstwa przed umieszczeniem go w luku bagazowym
statku powietrznego.

4.5.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze operatorzy lotnictwa handlowego nie beda transporto-
wali bagazu pasazerdw, ktdrzy nie znajduja si¢ na pokta-
dzie statku powietrznego, dopoki ten bagaz nie zostanie
zidentyfikowany jako bagaz bez wtasciciela oraz poddany
dodatkowej kontroli bezpieczenstwa.

4.54 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze transferowy bagaz rejestrowany bedzie poddany kontroli
bezpieczenstwa przed umieszczeniem w luku bagazowym
statku powietrznego obstugujacego operacje lotnictwa
handlowego, dopoki nie ustanowi ono procesu uprawo-
mocnienia i nie bgdzie nieprzerwanie wdrazalo procedur,
we wspolpracy z innym wiasciwym Umawiajacym si¢
Panstwem, w celu zapewnienia, ze taki bagaz rejestrowany
zostat poddany kontroli bezpieczenstwa w punkcie poczat-
kowym, a nastgpnie zabezpieczony przed nieupowazniona
ingerencja od poczatkowego portu lotniczego do odlatuja-
cego statku powietrznego w porcie transferowym.

Uwaga.— Patrz material pomocniczy dotyczqcy
tej kwestii w Podrgczniku Ochrony Lotnictwa Cywilne-
go przed Aktami Bezprawnej Ingerencji (Dokument 8973
— Zastrzezony).

4.5.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze ope-
ratorzy statkow powietrznych lotnictwa handlowego beda
transportowali wytacznie te sztuki bagazu rejestrowanego,
ktore zostaty indywidualnie zidentyfikowane jako bagaz z
wiascicielem lub bez wiasciciela, poddane odpowiednigj
kontroli bezpieczenstwa oraz przyjgte przez przewoznika
lotniczego do przewozu danym rejsem. Caty taki bagaz po-
winien by¢ rejestrowany jako spetniajacy te kryteria oraz
autoryzowany do przewozu tym rejsem.

4.5.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo
powinno ustanowi¢ procedury postepowania z bagazem
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niezidentyfikowanym, zgodnie z ocenq ryzyka przeprowa-
dzonq przez odpowiednie wladze krajowe.

4.6 Srodki ochrony tadunkéw, poczty i innych
towaréw

4.6.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze $rod-
ki kontroli w zakresie ochrony beda stosowane w odniesie-
niu do tadunkéw oraz poczty, przed zatadowaniem ich do
statku powietrznego obstugujacego pasazerskie operacje
handlowe.

4.6.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze ta-
dunki oraz poczta, ktéore maja by¢ przewozone pasazer-
skim handlowym statkiem powietrznym beda zabezpie-
czone przed nieupowazniong ingerencja od punktu kontroli
bezpieczenstwa do momentu odlotu statku powietrznego.

4.6.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi proces
zatwierdzania zarejestrowanych agentow, jesli agenci tacy
sa zaangazowani we wdrazanie srodkow kontroli w zakre-
sie ochrony.

4.6.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze prze-
woznicy nie beda przyjmowac do przewozu statkiem po-
wietrznym obstugujacym operacje pasazerskiego przewo-
zu lotniczego, fadunkéw oraz poczty, dopoki nie zostanie
potwierdzone i zagwarantowane przez zarejestrowanego
agenta zastosowanie srodkow kontroli w zakresie ochrony
lub gdy w odniesieniu do takich przesylek nie zostana zasto-
sowane odpowiednie srodki kontroli w zakresie ochrony.

4.6.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze w odniesieniu do zaopatrzenia poktadowego, zapasow
oraz dostaw przeznaczonych do przewozow pasazerskich
beda stosowane odpowiednie $rodki kontroli w zakresie
ochrony, a nastgpnie beda one chronione do momentu zata-
dunku do statku powietrznego.

4.6.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajace si¢ Panstwo
powinno zapewnié, by $rodki kontroli w zakresie ochro-
ny, stosowane w odniesieniu do tadunkéw oraz poczty,
transportowanych statkami powietrznymi przeznaczonymi
wylacznie do przewozu tadunkoéw, byly okreslane na pod-
stawie oceny ryzyka przeprowadzonej przez odpowiednie
wladze krajowe.

4.7 Srodki ochrony pasazeréw specjalnych
kategorii

4.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo opracuje wymogi
dla przewoznikow lotniczych dotyczace przewozu pasaze-

Aneks 17 — Ochrona

réow potencjalnie niebezpiecznych, ktorzy sa zobligowani
do podrozowania, poniewaz podlegaja oni postgpowaniu
sadowemu lub administracyjnemu.

Uwaga.— Patrz material pomocniczy dotyczqcy tej
kwestii w Podrgezniku Ochrony Lotnictwa Cywilnego
przed Aktami Bezprawnej Ingerencji (Dokument 8973
— Zastrzezony).

4.7.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze prze-
woznicy $wiadczacy ustugi z terytorium tego Panstwa,
umieszcza w swoich programach ochrony $rodki i procedu-
ry w celu zapewnienia bezpieczenstwa na poktadzie statku
powietrznego, jesli na pokladzie znajduja si¢ pasazerowie,
ktorzy sa zobligowani do podrézowania, poniewaz podle-
gaja oni postepowaniu sadowemu lub administracyjnemu.

4.7.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze
przewoznik lotniczy oraz dowodca statku powietrznego
zostang poinformowani w celu zastosowania odpowied-
nich $rodkow kontroli w zakresie ochrony, o pasazerach
zobligowanych do podrézowania, poniewaz podlegaja oni
postepowaniu sadowemu lub administracyjnemu.

474 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze przewoz broni na poktadzie statku powietrznego przez
funkcjonariuszy wart ochronnych oraz inne upowaznione
osoby, bedace w trakcie pelnienia swych obowiazkow, be-
dzie wymagal specjalnej autoryzacji zgodnie z prawodaw-
stwem Panstw, ktorych to dotyczy.

475 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo rozwazy
prosby innych Panstw o zezwolenie na podrézowanie
na poktadzie statku powietrznego uzbrojonego personelu,
wlacznie z funkcjonariuszami uzbrojonych wart ochron-
nych, na poktadach statkow powietrznych przewoznikow
Panstwa wystepujacego z prosba. Zezwolenie na taka po-
dr6z moze by¢ wydane wylacznie po wyrazeniu zgody
przez wszystkie Panstwa, ktorych to dotyczy.

4.7.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze prze-
woz broni w innych przypadkach bgdzie dozwolony wy-
lacznie wtedy, gdy upowazniona i odpowiednio wykwa-
lifikowana osoba stwierdzi, ze — jesli ma to zastosowanie
— nie jest ona naladowana i jest umieszczona wytacznie
w miejscu dla nikogo niedostgpnym podczas trwania lotu.

4.7.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktore podejmie
decyzjg o umieszczeniu oficeréw uzbrojonych wart ochron-
nych zapewni, by byli oni personelem rzadowym, ktory
jest specjalnie wyselekcjonowany i przeszkolony, biorac
pod uwage aspekty bezpieczenstwa i ochrony na pokta-
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dzie statku powietrznego oraz ze bgdzie on umieszczony 478 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
na pokladzie statku powietrznego zgodnie z oceng stopnia  ze dowoddca statku powietrznego zostanie powiadomiony
zagrozenia przeprowadzona przez kompetentne wladze. o liczbie uzbrojonych funkcjonariuszy oraz zajmowanych

Umieszczenie na pokladzie statku powietrznego takich  przez nich miejscach na pokladzie statku powietrznego.
funkcjonariuszy, bedzie koordynowane z zainteresowany-
mi Pafnstwami i utrzymywane w $cistej tajemnicy.
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ROZDZIAL 5. PROCEDURY ZARZADZANIA REAGOWANIEM
NA AKTY BEZPRAWNEJ INGERENCJI

5.1 Zapobieganie

5.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi $rodki
ochrony statku powietrznego, jesli zaistnieje uzasadnione
podejrzenie, ze statek ten moze by¢ obiektem bezprawne;j
ingerencji, gdy znajduje si¢ on na ziemi w celu powiado-
mienia odpowiednich wtadz docelowego portu lotniczego
z maksymalnie duzym wyprzedzeniem przed przylotem
takiego statku powietrznego, jesli taki statek powietrzny
juz wystartowal.

5.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo zapewni, ze sta-
tek powietrzny — w przypadku wiarygodnej informacji,
iz moze on by¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji
—bedzie przeszukany pod katem znalezienia ukrytej broni,
tadunkow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urza-
dzen, przedmiotéw lub substancji. O przeszukaniu tym
bedzie uprzednio poinformowany zainteresowany prze-
woznik.

5.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze beda dokonane ustalenia w celu zbadania, unieszkodli-
wiania i/lub usuwania, jesli to konieczne, podejrzanych
urzadzen niebezpiecznych lub innych potencjalnych zagro-
zen w porcie lotniczym.

5.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zo-
stang opracowane plany postgpowania na wypadek sytu-
acji kryzysowych oraz zostana udostgpnione $rodki w celu
ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji. Plany postgpowania na wypadek sytuacji kry-
zysowych beda na biezaco testowane.

5.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni,
ze autoryzowany 1 odpowiednio przeszkolony personel
bedzie tatwo dostgpny do obsadzenia na stanowiskach
w portach lotniczych obstugujacych lotnictwo cywilne
w celu udzielenia pomocy w postgpowaniu w przypadku
przypuszczanych lub rzeczywistych przypadkow bezpraw-
nej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

5.2 Reagowanie

5.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie od-
powiednie $rodki dla zapewnienia bezpieczenstwa pa-
sazerow 1 zalogi statku powietrznego, ktory stat sig
obiektem bezprawnej ingerencji w czasie obecnosci
na ziemi na terytorium Panstwa Czlonkowskiego, do mo-
mentu, kiedy ich podroz bedzie mogta zosta¢ wznowiona.

5-1

5.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo odpowiedzialne
za $wiadczenie ustug stuzb ruchu lotniczego dla statku po-
wietrznego, ktory stat si¢ obiektem bezprawnej ingerencji,
bedzie zbieralo wszystkie stosowne informacje na temat
lotu tego statku powietrznego i1 przekazywato je wszyst-
kim pozostatym Panstwom odpowiedzialnym za jednost-
ki stuzb ruchu lotniczego, ktérych to dotyczy, wiacznie
z jednostkami w porcie lotniczym, o ktérym wiadomo
lub zaktada sig, ze stanie si¢ portem docelowym, po to,
by umozliwi¢ przygotowanie na czas wlasciwej akcji za-
bezpieczajacej podczas lotu tego statku powietrznego oraz
w porcie lotniczym, o ktorym wiadomo, przewiduje si¢ lub
podejrzewa, ze bedzie portem docelowym.

5.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni stat-
kowi powietrznemu, ktéry stat si¢ obicktem bezprawnego
zawladnigcia, pomoc jakiej wymagac¢ beda okolicznosci,
wlacznie z zapewnieniem pomocy nawigacyjnych, ustug
ruchu powietrznego i udzielenia zezwolenia na ladowanie.

5.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie $rodki,
jakie uzna za stosowne, majace na celu zatrzymanie na zie-
mi statku powietrznego, ktory stat si¢ obiektem bezprawne-
go zawladnigcia i wyladowat na jego terytorium, chyba ze
jego odlot zostanie wymuszony przez nadrz¢dny obowia-
zek ratowania zycia ludzkiego. Niemniej jednak, srodki te
musza uwzglednia¢ wysoki stopien niebezpieczenstwa to-
warzyszacy dalszemu lotowi. Panstwa uznawaé begda row-
niez potrzebg przeprowadzenia we wszystkich wskazanych
sytuacjach konsultacji pomigdzy Panstwem, w ktorym sta-
tek powietrzny wyladowat a Panstwem przewoznika lot-
niczego tego statku powietrznego, oraz poinformowania
o tym Panstw, ktore sa domniemanym lub stwierdzonym
portem docelowym przez Panstwo, w ktérym ten statek po-
wietrzny wyladowat.

5.2.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w ktorym laduje
statek powietrzny begdacy obiektem bezprawnej ingerencji
powiadomi za pomoca wszelkich mozliwie skutecznych
srodkow Panstwo Rejestracji tego statku powietrznego
oraz Panstwo przewoznika lotniczego o wyladowaniu
i jednoczes$nie przekaze wszystkie pozostale istotne infor-
macje w mozliwie najszybszy sposob do:

a. obu wyzej wymienionych Panstw;

b. kazdego Panstwa, ktorego obywatele poniesli
$mier¢ lub zostali ranni;

c. kazdego Panstwa, ktérego obywatele zostali za-

trzymani jako zaktadnicy;
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d. kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa, o ktérego
obywatelach wiadomo, ze znajduja si¢ na pokta-
dzie tego statku powietrznego; oraz

e. Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cy-
wilnego.

5.2.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Pan-
stwo powinno zapewnic, ze informacja uzyskana w wy-
niku dziatan podjetych zgodnie z punktem 5.2.2 zostanie,
w mozliwie najkrotszym czasie, przekazana lokalnym jed-
nostkom stuzb ruchu lotniczego, ktorych to dotyczy, odpo-
wiednim wiadzom portu lotniczego, przewoznikowi lotni-
czemu oraz innym, ktorych to dotyczy.

5.2.7 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno wspolpracowaé z innymi Panstwami celem za-
pewnienia wspolnego reagowania na akt bezprawnej in-
gerencji. Podejmujqc na swoim terytorium dzialania majq-
ce na celu uwolnienie pasazerow i cztonkow zalogi statku

1/7/06 5-2
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powietrznego bedqcego obiektem bezprawnej ingerencji,
kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno — jesli to ko-
nieczne — korzystaé z doswiadczenia i mozliwosci Panstwa
Przewoznika Lotniczego, Panstwa producenta i Panstwa
Rejestracji tego statku powietrznego.

5.3 Wymiana informacji i powiadamianie

5.3.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktorego doty-
czy akt bezprawnej ingerencji, udzieli organizacji ICAO
wszelkich stosownych informacji dotyczacych aspektow
ochrony, dotyczacych tego aktu bezprawnej ingerencji, tak
szybko jak bedzie to mozliwe po rozwiazaniu sytuacji.

5.3.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Pan-
stwo powinno, zgodnie ze swoim uznaniem, przekazywac
innym Panstwom Czlonkowskim informacje dotyczqce za-
rzqdzania reagowaniem na akty bezprawnej ingerencji,
rownoczesnie dostarczajqc te informacje do ICAO.
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ZALACZNIK DO ZALACZNIKA 17

WYCIAGI Z ZALACZNIKA 2 -
PRZEPISY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 3. PRZEPISY OGOLNE

3.7 Bezprawna ingerencja

Statek powietrzny, ktory jest przedmiotem bezprawnej
ingerencji, stara si¢ zawiadomi¢ wilasciwy organ ATS
o tym fakcie, o wszystkich istotnych okolicznosciach
z tym zwigzanych oraz o kazdych odchyleniach od bieza-
cego planu lotu, spowodowanych tymi okoliczno$ciami,
w celu umozliwienia organowi ATS udzielenia pierw-
szenstwa dziatan w stosunku do tego statku powietrznego
i zminimalizowania konfliktu z innymi statkami powietrz-
nymi.

Uwaga 1— Odpowiedzialnos¢ organow ATS
w sytuacjach bezprawnej ingerencji ujeta jest w Zatqczniku
ICAO.

Uwaga 2.— Material pomocniczy dotyczqcy bezpraw-
nej ingerencji i sytuacji, w ktorej zatoga statku powietrzne-
go nie moze zawiadomic organu ATS o tym fakcie, zawarty
jest w Zalqczniku B do niniejszego Zatqcznika.

Uwaga 3.— Opis postepowania, jakie podejmujq za-
togi statkow powietrznych wyposazonych w SSR, ADS-B
i ADS-C, bedqcych przedmiotem aktu bezprawnej ingeren-
cji, zawarty jest w Zatqczniku 11, PANS-ATM (Dok. 4444),
oraz PANS-OPS (Dok. 8168).

Uwaga 4.— Opis postepowania, jakie podej-
mujq zalogi  statkow  powietrznych — wyposazonych
w CPDLC, bedqcych przedmiotem aktu bezprawnej in-
gerencji, zawarty jest w Zalqcznika 11, PANS-ATM
(Dok. 4444), a material pomocniczy dotyczqcy tego za-
gadnienia zawarty jest w Podreczniku Stuzb Ruchu Lot-
niczego dotyczacy Zastosowania Linii Przesytania Danych
(Dok. 9694).

ZAY.ACZNIK B. BEZPRAWNA INGERENCJA

1. Ustalenia ogdlne
Przedstawione ponizej zasady stanowia mate-
rial pomocniczy do stosowania przez statki powietrzne
w przypadku zaistnienia bezprawnej ingerencji, a statek
powietrzny nie moze zawiadomi¢ o tym fakcie organu
ATS.

ATT-1

2. Procedury

2.1 Jesli dowddca statku powietrznego nie moze dole-
cie¢ do lotniska zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt.
3.7.2., powinien stara¢ si¢ kontynuowac lot po nakazanej
linii drogi i na przydzielonym poziomie przelotu, co naj-
mniej do czasu, az zaistnieje mozliwo$¢ zawiadomienia
organu ATS, lub dopdki statek powietrzny nie znajdzie si¢
w zasiggu radaru lub ADS-B.

2.2 Jesli statek powietrzny jest przedmiotem aktu bez-
prawnej ingerencji i musi odchyli¢ si¢ od nakazanej linii
drogi lub wyznaczonego poziomu przelotu, nie posiada-
jac mozliwosci nawiazania tacznosci radiotelefonicznej
z ATS, dowddca statku powietrznego powinien, gdy to jest
mozliwe:

a) staraé si¢ przekazac ostrzezenia na wykorzysty-
wanym kanale VHF lub na czgstotliwos$ci w nie-
bezpieczenstwie VHF i na innych odpowiednich
kanatach z wyjatkiem przypadkow, gdy nie jest to
mozliwe z powodu wystgpujacej na pokladzie stat-
ku powietrznego sytuacji. Nalezy takze wykorzy-
sta¢ inne wyposazenie, takie jak poktadowe trans-
pondery, linie przekazywania danych itp., kiedy
jest to korzystne i okoliczno$ci na to pozwalaja;
oraz

b) kontynuowac lot zachowujac szczegdlne proce-
dury podczas lotu w nadzwyczajnych sytuacjach,
gdy takie procedury sa ustalone i opublikowane w
Regionalnych procedurach uzupetniajacych (Dok.
7030); lub

c) jezeli odpowiednich procedur lokalnych nie
ustalono, kontynuowaé lot na poziomie, ktory
rozni si¢ od poziomdéw przelotu zwykle wyko-
rzystywanych podczas lotéw IFR w danym ob-
szarze o 300 m (1 000 ft) powyzej FL 290 lub
0 150 m (500 ft) ponizej FL 290.

Uwaga.— Drzialania, jakie powinna podjqé zalo-
ga statku powietrznego, ktory zostaje przechwycony
w czasie, gdy jest on przedmiotem bezprawnej ingerencji,
zostaly opisane w punkcie 3.8 niniejszego Zatqcznika.
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WYCIAGI Z ZAtACZNIKA 6 - OPERACJE STATKOW POWIETRZNYCH
CZESC | - MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ LOTNICZY - SAMOLOTY

ROZDZIAL 13. OCHRONA*
13.1 Krajowe operacje handlowe

Zalecenie. — Migdzynarodowe Normy i Zalecane Me-
tody Postgpowania przedstawione w tym rozdziale powin-
ny by¢ stosowane przez wszystkie Panstwa Cztonkowskie
rowniez w odniesieniu do krajowych operacji handlowych
(ustug lotniczych).

13.2 Ochrona kokpitu

13.2.1 We wszystkich samolotach, ktore sa wyposa-
zone w drzwi do przedziatu dla zatogi lotniczej, drzwi te
beda wyposazone w mozliwos¢ zamykania na zamek oraz
zapewnione beda $rodki, za pomoca ktérych zatoga perso-
nelu poktadowego bgdzie mogta w sposéb dyskretny po-
wiadomi¢ zaloge kokpitu na wypadek podejrzanych dzia-
an lub naruszen bezpieczenstwa w kabinie.

13.2.2 Od 1 listopada 2003 r. wszystkie samoloty pa-
sazerskie o maksymalnej certyfikowanej masie startowej
powyzej 45 000 kg lub z liczba miejsc wigksza niz 60, beda
wyposazone w drzwi do kokpitu o zatwierdzonej konstruk-
cji, zaprojektowane tak, by byty odporne na przestrzelenie
nabojem z broni krétkiej i przebicie odlamkiem granatu,
oraz na proby sitowego wtargnigcia przez osoby nieupo-
waznione. Drzwi te musza by¢ wyposazone w mozliwos¢
blokowania oraz odblokowywania ze stanowisk obu pilo-
tow.

13.2.3 We wszystkich samolotach wyposazonych
w drzwi do przedziatu zalogi lotniczej zgodnie z punktem
13.2.2:

a) drzwi te beda zamknigte i zablokowane od mo-
mentu zamknigcia wszystkich zewngtrznych
drzwi wej$ciowych po wejsciu pasazerdw na po-
ktad do momentu otwarcia jakichkolwiek z tych
drzwi w celu opuszczenia poktadu przez pasaze-
row, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych konieczne
jest udostepnienie wejécia i wyjscia osobom upo-
waznionym; oraz

b) zapewnione zostang $rodki w celu monitorowania
ze stanowisk obu pilotéw catej okolicy drzwi po
zewngtrznej stronie kokpitu w celu identyfikacji
os6b zadajacych wejscia oraz wykrycia podejrza-
nego zachowania lub potencjalnego zagrozenia.
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13.2.4 Zalecenie.— Wszystkie samoloty pasazerskie
powinny by¢ wyposazone — tam, gdzie ma to zastosowanie
— w drzwi do kokpitu o zatwierdzonej konstrukcji, zapro-
jektowane tak, by byly odporne na przestrzelenie nabojem
z broni krotkiej i przebicie odtamkiem granatu, oraz na
proby sitowego wtargniecia przez osoby nieupowaznione.
Drzwi te powinny by¢ wyposazone w mozliwosé¢ blokowa-
nia oraz odblokowywania ze stanowisk obu pilotow.

13.2.5 Zalecenie. — We wszystkich samolotach wy-
posazonych w drzwi do przedziatu zatogi lotniczej zgodnie
z punktem 13.2.4:

a) drzwi te powinny by¢ zamkniete i zablokowane
do momentu zamkniecia wszystkich zewnetrznych
drzwiwejsciowychpowejsciupasazerownapoktad,
do momentu otwarcia jakichkolwiek z tych drzwi
w celu opuszczenia poktadu przez pasazerow,
z wyjaqtkiem sytuacji, w ktorych konieczne jest
udostepnienie wejscia i wyjscia osobom upowaz-
nionym; oraz

b) powinny by¢ zapewnione srodki w celu monitoro-
wania ze stanowisk obu pilotow catej okolicy drzwi
po zewnetrznej stronie kokpitu w celu identyfikacji
0s0b zqdajqcych wejscia oraz wykrycia podejrza-
nego zachowania lub potencjalnego zagrozenia.

13.3 Lista kontrolna przeszukania samolotu

Przewoznik zapewni, ze na poktadzie statku powietrz-
nego bedzie si¢ znajdowala lista kontrolna procedur, ja-
kie musza by¢ przestrzegane przy poszukiwaniu bomby
w przypadku podejrzenia zaistnienia sabotazu oraz w celu
prowadzenia inspekcji samolotow pod katem ukrytej broni,
tadunkéw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urza-
dzen, gdy istnieje uzasadnione podejrzenie, ze samolot ten
moze stac¢ si¢ obicktem aktu bezprawnej ingerencji. Lista
kontrolna bedzie uzupetniona o wskazowki dotyczace od-
powiednich dziatan jakie musza by¢ podjete w przypadku
znalezienia bomby lub podejrzanego przedmiotu oraz o
informacj¢ o miejscu najmniejszego ryzyka na poktadzie,
charakterystycznym dla danego typu samolotu.

13.4 Programy szkolenia
13.4.1 Przewoznik lotniczy ustanowi i bgdzie realizo-

wat zatwierdzony program szkolenia w zakresie ochrony
zapewniajacy, ze cztonkowie zatdg lotniczych beda poste-
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powac¢ w najbardziej odpowiedni sposob w celu zminimali-
zowania skutkow aktu bezprawnej ingerencji. Program ten
bedzie uwzglednial przynajmniej nastgpujace elementy:

a) okreslenie powagi kazdego zdarzenia;
b) porozumiewanie si¢ oraz wspotprace zatogi;
c) wlasciwe dziatania w zakresie obrony wlasnej;

d) =zastosowanie niesmierciono$nych urzadzen stuza-
cych do obrony, przydzielonych cztonkom zatogi,
ktorych uzycie jest zaaprobowane przez Panstwo
Przewoznika;

e) zrozumienie zachowania terrorystow w celu uta-
twienia cztonkom zatogi radzenia sobie z zacho-
waniem porywaczy i reakcja pasazerow;

f) c¢wiczenia z zakresu symulacji realnych sytuacji
w odniesieniu do roznych sytuacji zagrozenia;

g) procedury poktadowe majace na celu ochrong sa-
molotu; oraz

h) procedury przeszukania samolotu oraz wska-
zowki dotyczace miejsca najmniejszego ryzyka
na poktadzie statku powietrznego (tam, gdzie ma
to zastosowanie).

ATT-3
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13.4.2 Przewoznik lotniczy ustanowi oraz bgdzie reali-
zowat program szkolenia w celu zapoznania odpowiednich
pracownikow ze srodkami i technikami ochrony w odnie-
sieniu do pasazeréw, bagazu, tadunkdow, poczty, sprzetu,
zapasOw 1 dostaw przeznaczonych do przewozu na pokta-
dzie samolotu tak, by przyczyniaty si¢ one do zapobiegania
aktom sabotazu lub innym formom bezprawnej ingerencji.

13.5 Zglaszanie aktéw bezprawnej ingerencji

Niezwlocznie po zaistnieniu aktu bezprawnej ingeren-
cji, dowddca statku powietrznego przedstawia wyznaczo-
nej lokalnej wiadzy raport o takim akcie.

13.6 Rozne

13.6.1 Zalecenie. — W miejscu najmniejszego ryzyka
na poktadzie statku powietrznego powinny by¢ do uzytku
zapewnione specjalistyczne srodki ukierunkowywania wy-
buchu i tagodzenia skutkow wybuchu.

13.6.2 Zalecenie. — W przypadku, gdy przewoznik
dopuszcza przewoz broni odebranej pasazerom, samolot
powinien posiadacé miejsce do skladowania takiej broni
w miejscu niedostepnym dla pasazerow w czasie trwania
lotu.

* W kontekscie tego Rozdziatu, stowo , ochrona” jest stosowane
w sensie ochrony przed bezprawnymi aktami przeciwko
lotnictwu cywilnemu.

1/7/06
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WYCIAGI Z ZALACZNIKA 8 - ZDATNOSC STATKOW POWIETRZNYCH DO LOTU

ROZDZIAL 11. OCHRONA

11.1 Samoloty wykorzystywane w krajowych
operacjach lotnictwa handlowego

Zalecenie. — Miedzynarodowe Normy i Zalecane Me-
tody Postepowania okreslone w tym rozdziale powinny by¢
stosowane przez wszystkie Umawiajqce sie Panstwa w od-
niesieniu do samolotow obstugujqcych krajowe lotnictwo
handlowe (ustugi lotnicze).

11.2 Miejsce najmniejszego ryzyka
na pokladzie statku powietrznego

Dla samolotéw o maksymalnej masie startowej prze-
kraczajacej 45 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich
wigkszej niz 60 i dla ktorych wniosek o wszczgcie procesu
certyfikacji zostal ztozony w dniu lub po 12 marca 2000 r.,
w czasie projektowania samolotu nalezy wzia¢ pod uwage
konieczno$¢ zapewnienia miejsca najmniejszego ryzyka,
w celu zminimalizowania skutkéw wybuchu bomby na po-
ktadzie samolotu dla tego statku powietrznego i oséb znaj-
dujacych sig na jego pokladzie.

11.3 Ochrona kokpitu

Zalecenie. — We wszystkich samolotach, w odnie-
sieniu do ktorych na podstawie Zalqcznika 6, Czesé I,
Rozdzial 13, byly wyposazone w drzwi do kokpitu o za-
twierdzonej konstrukcji i dla ktorych wniosek o wpro-

wadzenie poprawki do Certyfikatu Typu zawieralby
pochodny projekt typu i zostal przedtozony wiasciwej
wiadzy krajowej, nalezy wziqé pod uwage wzmocnienie
Scianek dziatowych oddzielajqcych pomieszczenie dla za-
togi lotniczej, podlog i sufitow tak, by byly one odporne
na przestrzelenie nabojem z broni krotkiej i przebicie
odtamkiem granatu oraz na proby sitowego wtargniecia
przez osoby nieupowaznione, jesli obszary te sq dostepne
w trakcie lotu dla pasazerow i personelu poktadowego.

Uwaga.— Normy i Zalecane Metody Postepowania
dotyczqce wymogow jakie muszq spetniaé drzwi do ka-
biny pilota we wszystkich samolotach handlowego prze-
wozu lotniczego przewozqcych pasazerow zawarte sq
w Zatqczniku 6, Czesci I, Rozdzial 13.

11.4 Projekt wnetrza samolotu

Dla samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie
startowe] przekraczajacej 45 000 kg lub o liczbie miejsc
pasazerskich wigkszej niz 60 oraz dla ktéorych wniosek
0 wszczecie procesu certyfikacji zostat ztozony w dniu lub
po 12 marca 2000 r., nalezy wzia¢ pod uwagg cechy projek-
towe, ktore utrudnia tatwe ukrycie broni, materialow wy-
buchowych lub innych niebezpiecznych przedmiotow na
poktadzie statku powietrznego i utatwia procedury prze-
szukania pod katem wykrycia takich przedmiotow.

WYCIAGI Z ZALACZNIKA 9 - ULATWIENIA

ROZDZIAL 2. PRZYLOT I ODLOT STATKU
POWIETRZNEGO

A. Postanowienia ogolne
2.2. Przy opracowywaniu procedur majacych na celu
sprawna odprawe przylatujacego lub odlatujacego statku
powietrznego, Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednia zasto-
sowanie, w uzasadnionych przypadkach, §rodkéw ochrony
lotnictwa i kontroli antynarkotykowe;.
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ROZDZIAL 3. PRZYLOT I ODLOT 0SOB
I ICH BAGAZU

A. Postanowienia ogolne

3.2 Przy opracowywaniu procedur majacych na celu
sprawna kontrol¢ graniczna pasazerow i zatogi, Umawiaja-
ce si¢ Panstwa uwzglednia, tam gdzie to wlasciwe, zasto-
sowanie $rodkéw ochrony lotnictwa, integralno$ci granic,
kontroli antynarkotykowej oraz $rodkéw kontroli imigra-

cyjnej
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3.4 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda przedtuzaé okre-
su waznosci wydawanych przez nie dokumentéw podrdzy
odczytywanych komputerowo.

Uwaga 1— Specyfikacje dotyczqce dokumentow
odczytywanych komputerowo (Dokument 9303, Seria)
nie zezwalajq na zmiane daty waznosci i innych danych
w obszarze odczytywanym komputerowo.

Uwaga 2.— Panstwa, ktorych krajowe prawodawstwo
zezwala obecnie na przedluzenie okresu waznosci, powin-
ny podjq¢ dziatania zmierzajqce do zmiany stosownych za-
pisow prawnych w rozsqdnym okresie czasu.

C. Bezpieczenstwo dokumentow podrozy
3.7 Umawiajace si¢ Panstwa beda regularnie unowo-
czesnia¢ zabezpieczenia stosowane w nowych wersjach
wydawanych dokumentéw podrozy, celem zabezpieczenia
ich przed nieuprawnionym uzyciem oraz w celu utatwienia
wykrycia przypadkow ich bezprawnej zmiany, sfalszowa-
nia lub wydania.

3.8 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowia srodki kontroli
nad wytwarzaniem i wydawaniem dokumentéw podrozy
w celu ochrony przed kradzieza materiatéw i1 niewlasci-
wym uzyciem nowo wydanych dokumentow podrozy.

3.9 Zalecana Metoda Postgpowania — Umawiajq-
ce sie Panstwa powinny wprowadzi¢ dane biometryczne
w wydawanych odczytywanych komputerowo paszpor-
tach, wizach i innych oficjalnych dokumentach podrozy,
stosujqc jednq lub wiecej dowolnych technologii stuzq-
cych do gromadzenia danych, celem uzupelnienia obsza-
ru odczytywanego komputerowo, jak to zostalo okreslone
w Dokumencie 9303, Dokumenty Podrozy Odczytywane
Komputerowo. Wymagane dane przechowywane na chipie
z obwodem scalonym sq takie same jak te, ktore zostaly
wydrukowane na stronie z danymi posiadacza, to znaczy
z danymi zawartymi w obszarze odczytywanym kompute-
rowo oraz cyfrowym obrazem fotograficznym. Obraz ()
odciskow palcow i/ lub obraz (y) teczowki sq dodatkowymi
danymi biometrycznymi, ktore mogq by¢ wykorzystywa-
ne w paszportach przez Umawiajqce sie¢ Panstwa chcqce
uzupetni¢ obraz twarzy o inne dane biometryczne. Uma-
wiajqce sie Panstwa wprowadzajqce dane biometryczne
do wydawanych przez nie Paszportow Odczytywanych
Komputerowo, bedq je zapisywac na bezstykowym chipie z
obwodem scalonym, spetniajqcym wymogi ISO/IEC 14443
i zaprogramowanym zgodnie z Logicznq Strukturq Da-
nych, okreslonymi przez ICAO.
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D. Dokumenty podrozy

3.10 Umawiajace si¢ Panstwa rozpoczna wydawanie
jedynie Paszportow Odczytywanych Komputerowo zgod-
nych ze specyfikacjami zawartymi w Dokumencie 9303,
Czgs$¢ 1, nie pozniej niz 1 kwietnia 2010 r.

Uwaga.— Powyzszy standard nie ma na celu wyklu-
czenia mozliwosci wydawania w naglych przypadkach
paszportow, ktore nie sq odczytywane komputerowo lub
tymczasowych dokumentow podrozy o ograniczonym okre-
sie waznosci.

3.10 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze data waz-
nosci dokumentow, ktore nie sa odczytywane komputero-
wo, a byly wydane po 24 listopada 2005 r., uptynie przed
24 listopada 2015 .

I. Kontrola dokumentéw podrézy

3.31 Umawiajace si¢ Panstwa bgda wspomagac prze-
woznikow lotniczych w ocenie dokumentéw podrozy
przedstawianych przez pasazeréw w celu zapobiezenia ich
podrobieniu lub naduzyciu.

3.33 Przewoznicy lotniczy podejma niezbgdne $rodki
ostrozno$ci w punkcie zatadunku w celu upewnienia sig,
ze pasazerowie sa w posiadaniu dokumentéw wymaganych
przez dane Panstwa tranzytowe i docelowe na potrzeby
kontroli okreslone w Rozdziale 3.

K. Procedury zwigzane z przylotem
oraz zakres odpowiedzialnos$ci

3.46 Wtladze publiczne kazdego Umawiajacego sig
Panstwa beda konfiskowa¢ nielegalne, sfalszowane Iub
podrobione dokumenty podrézy. Wiadze publiczne begda
réwniez konfiskowa¢ dokumenty osoby podszywajacej sig
pod prawowitego posiadacza dokumentu podrézy. Doku-
menty takie beda niezwlocznie wycofane z obiegu i zwro-
cone odpowiednim wtadzom Panstwa wymienionego jako
ich wystawca lub do Przedstawicielstwa Dyplomatycznego
tego Panstwa.

3.47 Zalecana praktyka. — W sytuacjach, ktorych
to dotyczy, celem przyspieszenia odprawy, Umawiajq-
ce sie Panstwa powinny wprowadzi¢ system wczesniej-
szego informowania o pasazerach, obejmujqcy zdoby-
wanie okreslonych szczegolow dotyczqcych paszportow
i wiz przed odlotem, przekazywanie tych szczegolow
za pomocq Srodkow elektronicznych wladzom publicz-
nym oraz analize tych szczegotow do celow zwiqzanych
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z zarzqdzaniem ryzykiem przed przylotem. W celu zmini-
malizowania czasu obstugi odpraw paszportowo-bileto-
wych, urzqdzenia odczytujqce dokumenty powinny byé
wykorzystywane w celu zdobywania informacji zawartych
w dokumentach podrozy odczytywanych komputerowo.

N. Identyfikacja i wejScie zalogi oraz innego
personelu przewoznika lotniczego

3.70 Zostana wprowadzone specjalne $rodki kontroli
nad procesem wydawania CMC i innych oficjalnych do-
kumentéw podrézy zatog lotniczych w celu zapobiega-
nia falszerstwom, na przyktad, sprawdzenie przesztosci
i potwierdzenie statusu zatrudnienia osoby ubiegajacej si¢
o dany dokument przed jego wydaniem, $rodki kontroli
przechowywania pustych blankietéworaz wymoég odpo-
wiedzialno$ci personelu zajmujacego si¢ wydawaniem do-
kumentdéw.

ROZDZIAL 4. ODLOT I PRZYLOT
LADUNKOW I INNYCH ARTYKULOW

A. Postanowienia ogoélne

4.6 W stopniu, w jakim to mozliwe, stosowane bgda

nowoczesne techniki kontroli bezpieczenstwa celem polep-

szenia sprawnosci i utatwienia fizycznej kontroli towarow
importowanych lub eksportowanych.

ROZDZIAL 5. OSOBY OBJETE ZAKAZEM
WJAZDU ORAZ OSOBY DEPORTOWANE

B. Osoby objete zakazem wjazdu

5.8 Umawiajace si¢ Panstwa majace podstawg by
twierdzi¢, ze osoba objegta zakazem wjazdu moze stawiaé
opoér przy probie jej wydalenia, poinformuja o tym fakcie
zainteresowanego przewoznika lotniczego z mozliwie du-
zym wyprzedzeniem przed planowanym odlotem tak, by
przewoznik ten mogt powziac srodki zapobiegawcze celem
zapewnienia ochrony danego lotu.

C. Deportowani
5.18 Umawiajace si¢ Panstwa deportujace osoby ze

swojego terytorium, uwzglednia wszelkie zobowiazania,
odpowiedzialnos¢ oraz koszty zwiazane z deportacja.

WYCIAGI Z ZALACZNIKA 10 - tACZNOSC LOTNICZA,
TOM IV (RADAR WTORNY | SYSTEMY ZAPOBIEGANIA KOLIZJOM)

ROZDZIAL 2. POSTANOWIENIA OGOLNE

2.1 RADAR WTORNY DOZOROWANIA (SSR)

2.1.4 Kody odpowiedzi Modem A (impulsy informa-
cyjne)

2.1.4.2.1 Kod 7700 dla rozpoznawania statku powietrz-
nego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie.
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2.1.4.2.3 Kod 7500 dla rozpoznawania statku powietrz-
nego, ktory stat si¢ obiektem bezprawnej ingerencji.

2.1.4.3 Nalezy stworzy¢ odpowiednie postanowienia,
obejmujace naziemny sprz¢t dekodujacy w celu zapew-
nienia natychmiastowego rozpoznania kodow 7500, 7600
17700 Modu A.
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WYCIAGI Z ZALACZNIKA 11 - SLtUZBY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 2. POSTANOWIENIA OGOLNE

2.22 Postepowanie w odniesieniu do statkéw
powietrznych w sytuacji zagrozenia

2.22.1 Statkowi powietrznemu, o ktéorym wiadomo
lub przypuszcza sig, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia,
w tym réwniez bedacemu obiektem aktu bezprawnej in-
gerencji, poswigca si¢ maksimum uwagi, udziela pomocy
i daje pierwszenstwo przed innymi statkami powietrzny-
mi, uwzgledniajac wystepujace okolicznosci.

Uwaga.— Dla zawiadomienia o stanie zagroZenia,
statek powietrzny wyposazony w linie przesylania danych
i/lub transpondery SSR moze:

a) wykorzystywac Mod A, kod 7700; [ub

b) wykorzysta¢ Mod A, kod 7500 w celu wskaza-
nia, zZe statek powietrzny jest obiektem aktu bez-
prawnej ingerencji;
i/lub

¢) wykorzysta¢ odpowiednie mozliwosci ADS-B
lub ADS-C; i /lub

d) nadac wiasciwq depesze o zagrozeniu za pomo-
cq CPDLC (linii przesytania danych tqcznosci
kontroler-pilot).

2.22.2 Jesli na poktladzie statku powietrznego miat
miejsce akt bezprawnej ingerencji lub przypuszcza sig,
ze mégl on mie¢ miejsce, organy ATS niezwlocznie spetl-
niaja prosby tego statku powietrznego. Kontynuuje si¢
przekazywanie informacji koniecznych do bezpiecznego
wykonywania lotu i podejmuje si¢ dziatania niezbgdne
do przyspieszenia wykonywania wszystkich etapéw lotu,
a w szczegblnosci bezpiecznego ladowania statku po-
wietrznego.

ROZDZIAL 5. SLUZBA ALARMOWA
5.1 Zastosowanie
5.1.1 Stuzbg alarmowa zapewnia sig:
;:.).ml;aZdemu statkowi powietrznemu, o ktérym wia-

domo, ze jest lub przypuszcza sig, ze moze by¢
obiektem aktu bezprawnej ingerencji.

ATT-7

5.2 Powiadamianie osrodkéw koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego

5.2.1 Nie wylaczajac innych okolicznosci, ktére mo-
gltyby uzasadnia¢ konieczno$¢ takiego powiadamiania,
organy stuzb ruchu lotniczego, z wyjatkiem przypadku
opisanego w punkcie 5.5.1, natychmiast informuja o$rodki
koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego o stat-
ku powietrznym, co do ktoérego uwazaja, ze znajduje si¢
W stanie zagrozenia, stosujac ponizsze kryteria oglaszania
faz zagrozenia statku powietrznego:

b) Faza alarmowa, gdy:

istnieje dowod, ktéry zmniejsza obawg co do bezpie-
czenstwa statku powietrznego i 0sdb znajdujacych si¢
na jego poktadzie, lub gdy

4) wiadomo lub przypuszcza sig, ze statek powietrzny
jest obiektem aktu bezprawnej ingerencji.

5.5 Informacje dla przewoznika lotniczego

5.5.1 Jesli o$rodek kontroli obszaru lub osrodek in-
formacji lotniczej zdecyduje, ze brak jest pewnosci co do
statusu statku powietrznego lub jest on w fazie alarmowe;j,
jesli to mozliwe, przed zawiadomieniem osrodka koordy-
nacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego, powiadamia
o tym przewoznika lotniczego.

Uwaga.— Jesli statek powietrzny znajduje sie w fazie
niebezpieczenstwa, osrodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego powinien by¢ o tym niezwlocznie
powiadomiony zgodnie z zapisami punktu 5.2.1.

5.5.2 Wszelkie informacje przekazane przez osrodek
kontroli obszaru lub os$rodek informacji lotniczej osrod-
kowi koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
przekazywane sa, jesli to mozliwe, niezwlocznie przewoz-
nikowi lotniczemu.

5.6 Informacje dla statkéw powietrznych
znajdujacych si¢ w poblizu zagrozonego statku
powietrznego

5.6.1 Je$li organ stuzb ruchu lotniczego stwierdzi,
ze statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zagrozenia, tak
szybko jak to mozliwe poinformuje o rodzaju zagrozenia
inne statki powietrzne, o ktérych wiadomo, ze znajduja sie
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w poblizu tego statku powietrznego, z wyjatkiem przypad-
ku, o ktorym mowa w punkcie 5.6.2.

5.6.2 Jesli organ stuzb ruchu lotniczego wie lub przy-
puszcza, ze statek powietrzny jest zagrozony aktem bez-

prawnej ingerencji, to w korespondencji ATS powietrze-
ziemia nie podaje si¢ zadnych wzmianek o charakterze
zagrozenia, jesli nie bylo o tym wzmianki w meldunku z
zagrozonego statku powietrznego i jesli istnieje pewnos¢,
ze taka wzmianka pogorszy sytuacjg.

WYCIAGI Z ZALACZNIKA 13 - BADANIE WYPADKOW | INCYDENTOW LOTNICZYCH

ROZDZIAL 5. BADANIE

Informowanie organow ochrony lotnictwa

5.11 Jezeli w trakcie badania wypadku stanie si¢ wiadomym lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistnial akt bezprawnej
ingerencji, przewodniczacy komisji badajacej wypadek lotniczy niezwlocznie podejmie dziatania majace na celu zapew-
nienie, ze organy ochrony lotnictwa zainteresowanego Panstwa (zainteresowanych Panstw) zostana o tym niezwlocznie

poinformowane.

WYCIAGI Z ZALACZNIKA 14 - LOTNISKA,
TOM | - PROJEKTOWANIE LOTNISK | OPERACJE

ROZDZIAL 3. CHARAKTERYSTYKA
FIZYCZNA

3.14 Miejsce parkowania izolowanego statku
powietrznego

3.14.1 Nalezy wyznaczy¢ miejsce parkowania izolowa-
nego statku powietrznego lub nalezy poinformowac wiezg
kontroli ruchu lotniczego o obszarach odpowiednich do
parkowania statku powietrznego, co do ktérego wiadomo
lub przypuszcza sig, ze jest on obiektem bezprawnej inge-
rencji, lub ktory z innych powoddéw wymaga odizolowania
od zwyklych dziatan na lotnisku.

3.14.2 Zalecenie. — Miejsce parkowania izolowanego
statku powietrznego powinno by¢ zlokalizowane w moz-
liwie maksymalnie duzej odleglosci i w Zadnym wypadku
nie mniejszej niz 100 metrow od innych miejsc parkowania
statkow powietrznych, budynkow lub terenow publicznych
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itd. Nalezy zapewnié, by miejsce to nie bylo zlokalizowane
nad urzqdzeniami podziemnymi, takimi jak gaz i paliwo
lotnicze oraz, w stopniu mozliwymi, kable elektryczne i te-
lekomunikacyjne.

ROZDZIAL 5. URZADZENIA NAWIGACYJNE

5.3.23 Oswietlenie ptyty lotniska
(patrz réwniez punkty 5.3.16.1 1 5.3.17.1)

Zastosowanie

5.3.23.1 Zalecenie. — Na plycie, na stanowisku do od-
ladzania statkow powietrznych oraz na wyznaczonym miej-
scu parkowania izolowanego statku powietrznego, ktore sq
przeznaczone do uzytkowania nocq, powinno byc¢ zapew-
nione oswietlenie plyty lotniska.
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Uwaga 1.— Tam, gdzie stanowisko do odladzania stat-
kow powietrznych jest zlokalizowane w bliskim sqsiedztwie
pasa startowego, a state oswietlenie mogltoby by¢ mylgce
dla pilotow, mogq by¢ wymagane inne srodki oswietlenia
tego urzqdzenia.

Uwaga 2.— Wyznaczenie miejsca parkowania izolowa-
nego statku powietrznego okreslone zostato w punkcie 3.14.

Uwaga 3.— Wytyczne dotyczqce oswietlenia ptyty lot-
niska znajdujq sie w Podreczniku Projektowania Lotnisk,
Czesé 4.

ROZDZIAL 8. SYSTEMY ELEKTRYCZNE

8.1 Systemy zasilania energia elektryczna dla
obiektow zeglugi powietrznej

8.1.10 Zalecenie. — W awaryjne zZrodla zasilania,
zdolne do zapewnienia elektrycznosci w czasie awarii za-
sadniczych zrodet zasilania powinny by¢ wyposazone na-
stepujqce urzqdzenia lotniskowe:

e) Podstawowe oswietlenie wspomagajqce ochrone,
jesli zapewnione zgodnie z punktem 9.11.

ROZDZIAL 9. SLUZ_BY OPERACYJNE
LOTNISKA, WYPOSAZENIE I INSTALACJE

9.1 Lotniskowe plany postgpowania na wypadek
sytuacji awaryjnych

Postanowienia ogolne

Nota wprowadzajqca.— Planowanie postepowania
na wypadek sytuacji awaryjnych na lotnisku jest procesem
przygotowywania lotniska do sprostania zagrozeniu, jakie
moze wystqpic¢ na nim lub w jego sqsiedztwie. Celem pla-
nowania dziatan na wypadek sytuacji awaryjnych na lotni-
sku jest zminimalizowanie skutkow zagrozenia, szczegolnie
w odniesieniu do ratowania zycia i utrzymania operacji
statkow powietrznych. Lotniskowy plan postepowania na
wypadek sytuacji awaryjnych okresla procedury koordy-
nacji reagowania poszczegolnych organizacji dzialajqcych
na lotnisku (lub stuzb) oraz organizacji w otaczajqcym
srodowisku, ktore moglyby stuzy¢ pomocq w reagowaniu
na zagrozenie. Material pomocniczy majqcy na celu wspo-
maganie wlasciwej wladzy w ustanowieniu lotniskowych
planow postepowania na wypadek sytuacji awaryjnych
znajduje sie w Podreczniku Airport Services, Czes¢ 7.

ATT-9
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9.1.1 Na lotnisku zostanie opracowany lotniskowy plan
postegpowania na wypadek sytuacji awaryjnych, dostoso-
wany do operacji statkow powietrznych i innych dziatan
prowadzonych na tym lotnisku.

9.1.2 Lotniskowy plan postgpowania na wypadek sy-
tuacji awaryjnych bedzie zapewniat koordynacj¢ dziatan
jakie maja by¢ podjgte w sytuacji awaryjnej, pojawiajacej
si¢ na lotnisku Iub w jego sasiedztwie.

Uwaga.— Przykiady sytuacji awaryjnych: sytuacje wy-
Jatkowe z udziatem statkow powietrznych, sabotaz wiqcznie
z zagrozeniem bombowym, bezprawne przechwycenie stat-
ku powietrznego, przypadki wystepowania przedmiotow
niebezpiecznych, pozary budynkow i kleski zywiolowe.

9.1.3 Plan ma koordynowa¢ reagowanie lub udziat
wszystkich istniejacych organizacji, ktore w opinii odpo-
wiedniej wladzy moga stuzy¢é pomoca w reagowaniu na
sytuacj¢ awaryjna.

Uwaga.— Przyklady organizacji:

—  na lotnisku: organ kontroli ruchu lotniczego, stuz-
by ratowniczo-gasnicze, zarzqd lotniska, stuzby
medyczne i sanitarne, przewoznicy lotniczy, stuz-
by ochrony i Policja;

— poza lotniskiem: Straz Pozarna, Policja, stuzby
medyczne i sanitarne, szpitale, patrole wojskowe
i stuzby ochrony portow morskich Ilub stuzby
ochrony wybrzeza.

9.1.4 Zalecenie. — Plan powinien zapewniaé wspot-
prace i koordynacje z centrum koordynacji ratownictwa
lotniczego w niezbednym zakresie.

9.1.5 Zalecenie. — Lotniskowy plan postepowania
na wypadek sytuacji awaryjnych powinien zawieraé
co najmniej:

a) rodzaje sytuacji wyjatkowych ujetych w planie;

b) organizacje objete planem,

¢) zakres odpowiedzialnosci i rola kazdej z organi-
zacji, centrum zarzqdzania na wypadek sytuacji
awaryjnych i stanowiska dowodzenia dla kazdego
rodzaju sytuacji awaryjnej;

d) dane personalne i numery telefonow biur lub osob
kontaktowych w przypadku zaistnienia konkretnej
sytuacji awaryjnej, oraz

e) mapa geograficzna lotniska i jego bezposredniego
otoczenia.

Centrum zarzqdzania na wypadek sytuacji awaryjnych
i stanowisko dowodzenia

9.1.7 Zalecenie. — Stale centrum zarzqdzania na wy-
padek sytuacji awaryjnych oraz mobile stanowisko dowo-
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dzenia powinny by¢ dostepne do uzytku w czasie trwania
sytuacji awaryjnej. Zastosowanie
9.1.8 Zalecenie. — Centrum zarzqdzania na wypadek ..“9..10.3 Zalecenie. — Na lotnisku powinno by¢ za-

sytuacji awaryjnej powinno by¢ czesciq obiektow lotniska
i powinno by¢ odpowiedzialne za catoksztatt koordynacji i
naczelne kierowanie reagowaniem na sytuacje awaryjnq.

9.1.9 Zalecenie. — Stanowisko dowodzenia powinno
by¢ obiektem nadajqcym sie do szybkiego przemieszczenia
— jesli to konieczne — do miejsca sytuacji awaryjnej i po-
winno podja¢ lokalnq koordynacje organizacji reagowania
na sytuacje awaryjnq.

9.1.10 Zalecenie. — Powinna by¢ wyznaczona osoba
do objecia kontroli nad centrum zarzqdzania na wypadek
sytuacji awaryjnych oraz, tam gdzie ma to zastosowanie,
inna osoba nad stanowiskiem dowodzenia.

System tqcznosci

9.1.11 Zalecenie. — Odpowiednie systemy fqcznosci
pomiedzy stanowiskiem dowodzenia i centrum zarzqdza-
nia na wypadek sytuacji awaryjnych oraz uczestniczqcymi
organizacjami powinny by¢ zapewnione zgodnie z planem i
dopasowane do konkretnych wymogow lotniska.

Lotniskowe éwiczenia w zakresie sytuacji awaryjnych

9.1.12 W planie zawarte beda procedury okresowego
testowania adekwatnos$ci planu i analizy jego rezultatow
w celu poprawy efektywnosci planu.

Uwaga.— W planie zawarte sq wszystkie uczestniczqce
organizacje i towarzyszqce im wyposazenie.

9.1.13 Plan bedzie testowany poprzez:

a) kompleksowe lotniskowe ¢wiczenia w zakresie sy-
tuacji awaryjnych w odstgpach czasu nieprzekra-
czajacych dwoch lat; oraz

b) wycinkowe ¢wiczenia kryzysowe w roku pomig-
dzy jednym a drugim ¢wiczeniem kompleksowym
w celu zapewnienia, ze zostaly usunigte wszelkie
uchybienia wykryte podczas kompleksowego lot-
niskowego ¢wiczenia w zakresie sytuacji awaryj-
nych; oraz

przeanalizowany nastgpnie lub po zakonczeniu faktycznej
sytuacji awaryjnej, w celu usunigcia wszelkich uchybien
wykrytych podczas takich ¢wiczen lub faktycznej sytuacji
awaryjne;j.

Uwaga.— Celem ¢wiczen kompleksowych jest zapew-
nienie adekwatnosci planu na okolicznos¢ sprostania roz-
nego rodzaju sytuacjom awaryjnym. Celem wycinkowych
¢wiczen jest zapewnienie adekwatnosci reagowania po-
szczegolnych uczestniczqcych organizacji i czesci skiado-
wych planu, takich jak system lqcznosci.
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pewnione ogrodzenie lub inna odpowiednia bariera
w celu uniemozliwienia nieumysinego lub celowego doste-
pu osob nieupowaznionych do niepublicznej strefy lotni-
ska.

Uwaga 1.— Ma to obejmowac ogrodzenie kanatow
Sciekowych, kanatow przewodowych, tuneli itd., tam gdzie
to konieczne w celu zapobiezenia dostepowi.

Uwaga 2.— Mogaq by¢ wymagane specjalne srodki w
celu zapobiezenia dostepowi 0sob nieupowaznionych do
pasow startowych lub drog kofowania, ktore przebiegajq
ponad drogami publicznymi.

9.10.5 Zalecenie.— Powinny byc¢ zapewnione odpo-
wiednie srodki ochrony, w celu uniemozliwienia nieumysi-
nego lub celowego dostepu 0sob nieupowaznionych to
instalacji naziemnych i urzqdzen niezbednych do zapew-
nienia bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, zlokalizowa-
nych poza terenem lotniska.

Lokalizacja

9.10.7 Zalecenie. — Ogrodzenie lub bariera powinny
by¢ zlokalizowane tak, by odseparowac strefe manewrowq
i inne obiekty lub strefy na lotnisku, niezbedny do zapew-
nienia bezpiecznych operacji statkow powietrznych, od ob-
szarow otwartych dla dostepu publicznego.

9.10.9 Zalecenie.— W przypadku, gdy ocenia sig,
ze jest niezbedna wzmozona ochrona, po obu stro-
nach ogrodzenia lub bariery powinien by¢ zapewniony
obszar wolny od przeszkod w celu utatwienia pracy patro-
li i utrudnienia wstepu osobom nieupowaznionym. Nalezy
rowniez rozwazyc¢ zapewnienie drogi patrolowej po we-
wnetrznej stronie ogrodzenia dla uzytku zarowno persone-
lu technicznego, jak i patroli ochrony.

9.11 Oswietlenie zwiazane z ochrong lotnictwa
cywilnego

Zalecenie. — Na lotnisku, gdzie uznaje sie, ze z przy-
czyn zwiqzanych z ochrongq jest to pozqdane, ogrodzenie
lub inna bariera przeznaczona do ochrony miedzynaro-
dowego lotnictwa cywilnego i jego obiektow powinny by¢
oswietlone w podstawowym stopniu. Nalezy rozwazyc takq
lokalizacje swiatel, by obszar ziemny po obu stronach
ogrodzenia lub bariery, a w szczegolnosci w punktach do-
stepu, byl oswietlony.
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WYCIAGI Z ZAtACZNIKA 18 - BEZPIECZNY TRANSPORT
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH DROGA LOTNICZA

ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE
2.2 Instrukcje Techniczne dotyczace Materialow
Niebezpiecznych

2.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie
przedsigwzigcia niezbgdne dla osiagnigcia zgodnoSci
ze szczegdlowymi postanowieniami zawartymi w Instruk-
cjach Technicznych dotyczacych Bezpiecznego Transportu
Materiatéw Niebezpiecznych Droga Lotnicza (Dok. 9284),
zatwierdzanych i wydawanych okresowo zgodnie z proce-
durami ustalonymi przez Rade ICAO. Kazde Umawiajace
si¢ Panstwo podejmie rowniez przedsigwzigcia niezbgdne
dla osiagnigcia zgodno$ci ze zmianami do Instrukeji Tech-
nicznych, ktére moga by¢ opublikowane w okreslonym

czasie stosowania aktualnego wydania Instrukcji Tech-
nicznych.

2.2.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo
powinno informowac ICAO o trudnosciach napotykanych
w zastosowaniu Instrukcji Technicznych i wszelkich pozq-
danych zmianach do tych instrukcji.

" ROZDZIAL 10. USTANOWIENIE
PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w Instrukcjach
Technicznych musza by¢ ustanowione i aktualizowane
programy szkoleniowe w zakresie materiatow niebezpiecz-
nych.

WYCIAGI Z DOKUMENTU 9284 - INSTRUKCJE TECHNICZNE
DOTYCZACE BEZPIECZNEGO TRANSPORTU MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH DROGA LOTNICZA

Cze$¢ 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Rozdzial 4
SZKOLENIE

Czesci tego Rozdzialu zostaly zmienione w drodze Zmian Panstwowych AE 2,

CA 18, HK 1, US 1; patrz Tablica A-1

4.1 USTANOWIENIE PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

4.1.1 Nalezy ustanowi¢ wstepne i okresowe programy szkoleniowe w za-
kresie materialow niebezpiecznych, ktére musza by¢ ustanowione przez lub

w imieniu:

g) organizacje zaangazowane w kontrolg bezpieczenstwa pasazeréw i ich

bagazu oraz/i ladunkéw.
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WYCIAGI Z PROCEDUR StUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ
- ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM (DOKUMENT 4444)

ROZDZIAL 5. MINIMA I METODY
SEPARACIJI

5.2 PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE
SEPARACJI RUCHU KONTROLOWANEGO
5.2.1.2 Wigksze separacje niz okre§lone minima po-

winny by¢ zastosowane zawsze, gdy wystapia wyjatkowe
okoliczno$ci, takie jak bezprawna ingerencja lub trudnosci
nawigacyjne; wymagaja one zastosowania dodatkowych
srodkéw zaradczych. Powinno to by¢ dokonywane z na-
lezytym uwzglednieniem wszelkich istotnych czynnikdéw,
tak by unikna¢ utrudnienia przeptywu ruchu lotniczego
przez zastosowanie nadmiernej separacji.

Uwaga.— Bezprawna ingerencja wzgledem statku po-
wietrznego stanowi przypadek wyjatkowych okolicznosci,
ktore mogq wymagac zastosowania separacji wiekszych
niz okreslone minima, pomiedzy statkiem powietrznym be-
dqcym obiektem bezprawnej ingerencji a innymi statkami
powietrznymi.

ROZDZIAL 15. PROCEDURY DOTYCZACE
ZAGROZEN, AWARII LACZNOSCI
I NIEPRZEWIDZIANYCH SYTUACJI

15.1 PROCEDURY STOSOWANE
W PRZYPADKU ZAGROZENIA

15.1.1 Zasady ogédlne

15.1.1.1 Rézne okoliczno$ci towarzyszace kazdej sy-
tuacji wyjatkowej uniemozliwiaja ustalenie doktadnych
szczegdlowych procedur postgpowania. Procedury przed-
stawione ponizej stanowia ogoélne wytyczne dla personelu
stuzb ruchu lotniczego. Organy kontroli ruchu lotnicze-
go beda utrzymywaly pelna i kompleksowa wspotprace,
a personel bedzie wykorzystywal maksimum zdrowego
rozsadku w postgpowaniu w sytuacjach awaryjnych.

Uwaga 1— Dodatkowe procedury stosowane w sy-
tuacjach zagrozenia Ilub zaistnienia nieprzewidzianych
sytuacji podczas korzystania z systemu dozorowania ATS
zawarte sq w Rozdziale 8, pkt 8.8.1.

Uwaga 2.— Jesli pilot statku powietrznego bedqcego
w sytuacji zagrozenia otrzymal wczesniej od ATC polece-
nie wlqczenia Scisle okreslonego kodu, to jest on z reguly
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utrzymywany, chyba ze w szczegdlnych okolicznosciach
pilot podejmie inng decyzje lub otrzyma inne polecenie.
Gdy ATC nie zazqdatl ustawienia odpowiedniego kodu,
pilot ustawi transponder na Mod A Kod 7700.

15.1.1.2 W przypadku, gdy statek powietrzny zglasza
sytuacj¢ awaryjna, organ ATS powinien podja¢ nastepuja-
ce stosowne dziatania:

a) dopoki zatoga lotnicza nie stwierdzi wyraznie lub
nie zostana uzyskane informacje z innych zrodet,
nalezy podja¢ wszelkie niezbgedne kroki w celu
ustalenia identyfikacji i typu statku powietrzne-
go, rodzaju sytuacji awaryjnej, zamiaré6w zatogi
kokpitu, jak rowniez pozycji i poziomu statku po-
wietrznego;

b) podjac decyzje odnosnie najbardziej odpowiednie-
go rodzaju pomocy jaka moze by¢ udzielona;

¢) pozyska¢ pomoc wszelkich innych organdéw ATS
lub innych stuzb, ktére moga by¢ w stanie zapew-
ni¢ pomoc statkowi powietrznemu,

d) dostarczy¢ zatodze kokpitu wszelkich wymaga-
nych informacji, jak rowniez wszelkich dodatko-
wych istotnych informacji, takich jak szczegdtly
dotyczace odpowiednich lotnisk, minimalnych
bezpiecznych wysokoséci bezwzglednych, infor-
macji o pogodzie; oraz

e) uzyska¢ od uzytkownika lub zalogi kokpitu takie
informacje, ktére moga mie¢ znaczenie, jak: liczba
0sOb na poktadzie, pozostata ilos¢ paliwa, ewen-
tualna obecno$¢ materiatow niebezpiecznych oraz
ich rodzaj; oraz

f) powiadomi¢ wlasciwe organy ATS i wladze tak jak
to zostato okreslone w miejscowych instrukcjach.

15.1.1.3 W miar¢ mozliwosci nalezy unika¢ zmian
czestotliwosci radiowych i kodu SSR; z reguly nalezy
ich dokonywa¢ jedynie wtedy, gdy danemu statkowi po-
wietrznemu moze by¢ zapewniona bardziej sprawna obstu-
ga. Instrukcje dotyczace manewrdw statku powietrznego
z uszkodzonym silnikiem powinny by¢ ograniczone do
minimum. W miar¢ potrzeby inne statki powietrzne, wy-
konujace lot w poblizu statku powietrznego znajdujace-
go si¢ w sytuacji awaryjnej powinny by¢ poinformowane
o zaistniatych okolicznosciach.

Uwaga.— Zqdania od zalogi kokpitu informacji za-
wartych w punkcie 15.1.1.2 e) bedq kierowane jedynie wte-
dy, gdy informacji tych nie mozna uzyskac od uzytkownika
lub z innych zrodet, i bedq one ograniczone do niezbednych
informacji.
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15.1.2 Pierwszenstwo

Statkowi powietrznemu, o ktérym wiadomo lub przy-
puszcza sig, ze znajduje si¢ w sytuacji awaryjnej, wlacznie
z sytuacja, gdy jest on obiecktem bezprawnej ingerencji,
bedzie udzielone pierwszenstwo przed innymi statkami
powietrznymi.

15.1.3 Bezprawna ingerencja i zagrozenie bombowe

15.1.3.1 Personel stuzby ruchu lotniczego bedzie przy-
gotowany do rozpoznania wszelkich oznak zaistnienia bez-
prawnej ingerencji wobec statku powietrznego.

15.1.3.2 W kazdym przypadku, gdy istnieje podejrze-
nie, ze ma miejsce bezprawna ingerencja wobec statku po-
wietrznego i brak odrgbnego automatycznego zobrazowa-
nia kodu 7500 Mod A i kodu 7700 Mod A — SSR, kontroler
radiowy bedzie dazyt do weryfikacji wszelkich podejrzen,
ustawiajac dekoder radaru wtérnego na Mod A kod 7500,
a nastgpnie Kod 7700.

Uwaga.— Uwaza sie, ze statek powietrzny wypo-
sazony w transponder radaru wtornego ustawil go na
Mod A kodu 7500 w celu zasygnalizowania, Ze jest on
obiektem bezprawnej ingerencji. Statek powietrzny moze
ustawic¢ transponder na Mod A Kod 7700 w celu wska-
zania, ze grozi mu powazne i bliskie niebezpieczenstwo
i Ze wymaga natychmiastowej pomocy. Statek powietrz-
ny wyposazony w inne nadajniki systemu dozorowa-
nia, wiqcznie z ADS-B i ADS-C, moze przesytac¢ sygnal
o zagrozeniu i/lub pilnosci za pomocq wszelkich dostep-
nych srodkow.

15.1.3.3 Jezeli wiadomo lub przypuszcza si¢, ze ma
miejsce bezprawna ingerencja wobec statku powietrznego,
lub gdy otrzymano ostrzezenie o zagrozeniu bombowym,
organy ATS powinny niezwlocznie reagowac na prosby do-
wodcy statku powietrznego i spetnia¢ oczekiwane zadania,
wlacznie z prosbami o udzielenie informacji dotyczacych
urzadzen zeglugi powietrznej, procedur i stuzb wzdtuz tra-
sy lotui na kazdym lotnisku zamierzonego ladowania oraz
podejma takie dziatania, jakie sa niezbedne do przyspie-
szenia wykonania wszystkich faz lotu.

15.1.3.3.1 Organy ATS musza rowniez:

a) przekazaé i kontynuowac przekazywanie informa-
cji niezbednych do bezpiecznego przebiegu lotu,
bez oczekiwania na odpowiedz ze strony statku
powietrznego;

b) monitorowa¢ i nanosi¢ na mapg przebieg lotu za
pomoca dostgpnych srodkéw i koordynowac prze-
kazywanie kontroli z sasiednimi organami ATS
bez zadania przekazywania informacji lub innych

ATT-13
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reakcji statku powietrznego, dopdki nie bedzie
normalnej tacznos$ci z tym statkiem powietrznym;

¢) poinformowac i kontynuowaé informowanie wia-
Sciwych organéw ATS, wiacznie z organami po-
bliskich FIR-6w, ktore moga by¢ zainteresowane
postepem lotu;

Uwaga.— Stosujqc ten przepis nalezy wziq¢ pod uwa-
ge wszystkie czynniki, ktore mogq wptynqc na postep lotu,
wiqcznie z posiadanym zapasem paliwa i mozliwosciq
nieoczekiwanych, nagtych zmian trasy przelotu i lotniska
docelowego. Celem jest dostarczenie, z tak duzym wyprze-
dzeniem jak jest to mozliwe w danych okolicznosciach,
kazdemu organowi stuzby ruchu lotniczego odpowiednich
informacji odnosnie przewidywanego lub prawdopodobne-
go wlotu statku powietrznego do obszaru podlegtego temu
organowi.

d) powiadomi¢:

1) uzytkownika lub jego wyznaczonego przed-
stawiciela;

2) wiasciwe centrum koordynacji ratownictwa
lotniczego zgodnie z odpowiednimi procedu-
rami alarmowymi;

3) odpowiednia wladz¢ wyznaczona przez Pan-
stwo;

Uwaga.— Przyjmuje sie, Ze wyznaczony organ
wladzy w zakresie ochrony i/lub uzytkownik po-
wiadomi kolejno inne zainteresowane podmioty,
zgodnie z wezeSniej ustalonymi procedurami.

e) przekazaé stosowne depesze dotyczace okolicz-
nosci towarzyszacych bezprawnej ingerencji, po-
migdzy statkiem powietrznym a wyznaczonymi
wladzami.

Uwaga.— Do depesz tych zalicza sie miedzy inny-
mi: poczqtkowe depesze zglaszajqce incydent; depesze
zawierajqce decyzje powziete przez odpowiednie orga-
ny, depesze o przekazaniu odpowiedzialnosci; depesze
o przyjeciu odpowiedzialnosci; depesze wskazujqce,
ze jednostka nie uczestniczy diuzej w incydencie; oraz de-
pesze zamykajqce incydent.

15.1.3.4 Nizej wymienione, dodatkowe procedury zo-
stang zastosowane w przypadku otrzymania informacji
o0 zagrozeniu, wskazujacej, ze na poktadzie znanego statku
powietrznego zostala umieszczona bomba lub inne urza-
dzenie wybuchowe. Organ ATS po otrzymaniu informacji
0 zagrozeniu bombowym musi:

a) posiadajac bezposrednia taczno$é ze statkiem po-
wietrznym, niezwlocznie powiadomi¢ zatoge kok-
pitu o zagrozeniu i towarzyszacych mu okoliczno-
$ciach; lub
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b) przy braku bezposredniej tacznosci ze statkiem
powietrznym, powiadomi¢ zatogg kokpitu przy
uzyciu mozliwie najszybszych srodkéow za posred-
nictwem innych organéw ATS lub innych kanatow
informacyjnych.

15.1.3.5 Organ ATS posiadajacy tacznos$¢ ze statkiem
powietrznym upewni si¢ co do zamiaréw zalogi kokpitu
i poinformuje o tych zamiarach inne organy ATS, ktérych
moze dotyczy¢ dany lot.

15.1.3.6 Statek powietrzny powinien by¢ obstuzony
w najbardziej sprawny sposob, przy czym, na tyle na
ile jest to mozliwe, nalezy wykluczy¢ ryzyko zwigzane
z bezpieczenstwem innych statkow powietrznych, persone-
lu i instalacji naziemnych.

15.1.3.7 Statkowi powietrznemu w trakcie lotu begdzie
niezwlocznie wydana zmiana zezwolenia na lot do nowego
miejsca docelowego, jesli tego zazada.

Wszelkie zadania zatogi lotniczej wznoszenia lub ob-
nizania putapu lotu w celu wyréwnania lub zmniejszenia
réznic pomigdzy zewngtrznym cis$nieniem powietrzna
a cisnieniem powietrza w kabinie b¢da zaakceptowane tak
szybko jak to tylko mozliwe.

15.1.3.8 Statkowi powietrznemu bgdacemu na ziemi
nalezy wskazaé, by w miar¢ mozliwosci znajdowat si¢ on
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z dala od innych statkow powietrznych i instalacji, a jesli
to konieczne, zwolnit droge startowa. Statek powietrzny
otrzyma polecenie kotowania do wyznaczonego lub izo-
lowanego miejsca parkowania zgodnie z miejscowymi
instrukcjami. W przypadku pilnego wytadowania przez
zatoge lotnicza pasazerdéw i zatogi, inne statki powietrzne,
pojazdy oraz personel powinny znajdowac si¢ w bezpiecz-
nej odlegtosci od zagrozonego statku powietrznego.

15.1.3.9 Organy ATS nie beda udzielaty zatodze lotni-
czej jakichkolwiek rad czy sugestii odno$nie postgpowania
z urzadzeniem wybuchowym.

15.1.3.10 Statek powietrzny, o ktérym wiadomo lub
przypuszcza sig, ze jest obicktem bezprawnej ingerencii,
lub ktoéry z innych przyczyn wymaga odizolowania od
normalnej dziatalno$ci lotniskowej, bedzie odstawiony
na wyznaczone miejsce parkowania izolowanego statku
powietrznego. Jezeli takie miejsce parkowania nie zosta-
o wyznaczone, lub jesli miejsce to jest niedostepne, statek
powietrzny bedzie odstawiony na miejsce znajdujace si¢
w strefie lub strefach wybranych na podstawie wczesniej-
szego porozumienia z wltadzami lotniska. Zezwolenie na
kotowanie bedzie okres$lato trasg kotowania do miejsca
parkowania. Trasa ta begdzie wybrana z uwzglednieniem
konieczno$ci minimalizowania wszelkich rodzajow ryzy-
ka zwiazanego z bezpieczenstwem ludzi, innych statkéw
powietrznych i urzadzen na lotnisku.

Uwaga.— Patrz Aneks 14, Tom I, Rozdzial 3.
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WYCIAGI Z PROCEDUR DOTYCZACYCH StUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ
— OPERACJE STATKOW POWIETRZNYCH (DOKUMENT 8168),
TOM | - PROCEDURY LOTU

CZESC VIII.
PROCEDURY UZYTKOWANIA TRANSPONDERA WTORNEGO RADARU DOZOROWANIA (SSR)

Rozdzial 1
POSLUGIWANIE SIE TRANSPONDERAMI

1.4 PROCEDURY NA WYPADEK ZAISTNIENIA
SYTUACII AWARYJNEJ

Pilot statku powietrznego do$wiadczajacego sytuacji
awaryjnej ustawia transponder na Mod A Kod 7700
z wyjatkiem sytuacji, gdy organ ATC poleci ustawi¢ inny
okreslony kod. W tym ostatnim przypadku pilot powinien
utrzymywac przydzielony kod, chyba ze organ ATC pole-
ci inaczej. Jednakze, pilot moze ustawi¢ kod 7700 Mod A
w przypadku uznania tego sposobu za najlepsze rozwia-
zanie.

ATT-15

1.6 BEZPRAWNA INGERENCJA
W ODNIESIENIU DO STATKU POWIETRZNEGO

W TRAKCIE LOTU

1.6.1 W przypadku, gdy statek powietrzny w trakcie
lotu jest obiektem bezprawnej ingerencji, dowddca tego
statku powietrznego podejmie probg ustawienia transpon-
dera na Mod A Kod 7500 w celu zasygnalizowania o za-
istnialej sytuacji, dopoki okolicznosci nie upowazniaja do
uzycia Kodu 7700.

1.6.2 Pilot, po wybraniu Modu A Kod 7500, a nastgp-
nie zadaniu potwierdzenia tego kodu przez ATC zgodnie
z zapisami punktu 1.1.5, odpowiednio do okolicznosci, albo
to potwierdzi albo w ogoéle nie bgdzie odpowiadat.

Uwaga.— Brak odpowiedzi pilota bedzie traktowany
przez stuzby ruchu lotniczego (ATC) jako wskazanie, Ze
uzycie Kodu 7500 nie jest skutkiem nieumyslnego wybrania
niewlasciwego kodu.
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PUBLIKACJE ICAO | INNE PRODUKTY
Z DZIEDZINY TRANSPORTU LOTNICZEGO

Ponizsze podsumowanie przedstawia i opisuje réozne pu-
blikacje 1 inne produkty z dziedziny transportu lotniczego
wydane przez Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa
Cywilnego:

e Miedzynarodowe Normy i Zalecane Metody Po-
stepowania (SARPs) przyjete przez Radg zgodnie
z Artykutami 37, 54 1 90 Konwencji o migdzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, dla wygody opraco-
wane jako Zataczniki do tej Konwencji. Zatacznik
9 — Ulatwienia — zawiera SARPs dotyczace cetl,
kwarantanny, kontroli paszportow i spraw zdro-
wotnych w zakresie migdzynarodowej zeglugi
powietrznej. Zatacznik 17 — Ochrona — sktada si¢
z SARPs dotyczacych wszelkich kwestii zwiaza-
nych z ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji. O jakiekolwiek roznicach
pomigdzy krajowymi uregulowaniami prawnymi
i praktykami Panstwa, a tym, co zostato okreslone
przez Migdzynarodowa Normg, musi by¢ informo-
wana Rada zgodnie z Artykulem 38 Konwencji.
Rada zachgcita réwniez Umawiajace si¢ Panstwa
do powiadamiania o réznicach dotyczacych posta-
nowien zawartych w Zalecanych Metodach Postg-
powania.

e Polityki ICAO dotyczace ustalania przepisow mig-
dzynarodowego transportu lotniczego, optat dla
portow lotniczych i stuzb zeglugi powietrznej oraz
opodatkowania w dziedzinie migdzynarodowego
transportu lotniczego.

o Specyfikacje techniczne dotyczace dokumentow
podrdzy odczytywanych komputerowo (MRTDs).

e Taryfy dla portow lotniczych i stuzb zeglugi po-
wietrznej, wlacznie z optatami nakladanymi na
uzytkownikow w ponad 180 Panstwach.

e Podreczniki dostarczajace Umawiajacym si¢ Pan-
stwom informacji lub wytycznych dotyczacych
takich kwestii jak ustalanie przepisow migdzy-
narodowego transportu lotniczego, zarzadzania
finansowego portow lotniczych i stuzb zeglugi po-
wietrznej, metod prognozowania ruchu lotniczego
i zgodnosci z postanowieniami Zatacznika 17.

Okolniki dostarczajace Umawiajacym si¢ Pan-
stwom specjalistycznych informacji. Zawieraja one
studia nad $rednio- i dtugoterminowymi trendami
w przemysle transportu lotniczego na poziomie
globalnym i regionalnym oraz specjalistyczne stu-
dia o charakterze ogoélnoswiatowym, obejmujace
takie kwestie jak ekonomiczne i finansowe aspekty
wdrazania systemow CNS/ATM, regionalne rézni-
ce w ekonomice operacyjnej linii lotniczych, eko-
nomiczny udzial lotnictwa cywilnego, prywatyza-
cja portow lotniczych i stuzb zeglugi powietrznej
oraz implikacje prawne przydziatu slotow.

Pakiety Szkoleniowe w dziedzinie Ochrony Lotnic-
twa (ASTPs) i kursy w zakresie réoznorodnej tema-
tyki, opracowane w celu wspomagania ekspertow
w dziedzinie ochrony, menadzeréw i personelu
w wypracowaniu bardziej wszechstronnego zro-
zumienia SARPs, jak réwniez w celu zaofero-
wania praktycznej specjalistycznej ekspertyzy
w procesie wdrazania i monitorowania $rodkow
ipostanowien zgodnie z miejscowymi programami.
Wigcej informacji na ten temat mozna uzyskac¢ pod
adresem avsec@icao.int lub zapozna¢ si¢ z czgscia
dotyczaca szkolen na stronie internetowej ICAO
AVSEC: www.icao.int/avsec.

Publikacje w formie elektronicznej w formie baz
danych oraz w formie interaktywnej, takie jak
Swiatowe umowy o uslugach lotniczych oraz
wzory ICAO-wskich umoéw dotyczacych ustug
lotniczych. Do statystyk z dziedziny lotnictwa cy-
wilnego mozna uzyskac dostep wykupujac roczna
prenumerate na jedna lub wigcej serii danych dys-
trybuowanych przez ICAO, za posrednictwem ko-
mercyjnej strony internetowej tej organizacji, pod
adresem www.icaodata.com. Pytania dotyczace
statystyk ICAO lub specjalne zamoéwienia na dane
statystyczne nalezy wysyla¢ na adres: sta@icao.int.

Raporty z posiedzen w dziedzinie transportu lot-
niczego wlacznie z raportami z posiedzen grup
dotyczacymi Utatwien i Statystyk oraz raportami
dotyczacymi konferencji w dziedzinie ochrony
lotnictwa, przepisow z zakresu migdzynarodowe-
go transportu lotniczego oraz ekonomiki portéw
lotniczych i stuzb zeglugi powietrzne;j.





