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OBWIESZCZENIE NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 marca 2010 .

w sprawie ogtoszenia tekstu jednolitego uwzgledniajgcego zmiane 1 europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR-MMEL/MEL - Minimalne wyposazenie statku powietrznego

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zw. z art. 3
ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.) oraz w zw. z § 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 5 pazdziernika 2004 r. w spra-
wie wprowadzenia do stosowania europejskich wy-
magan bezpieczenstwa lotniczego JAR oraz euro-

T Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfo-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340.

pejskich wymagan w zakresie utatwien w lotnictwie
cywilnym (Dz. U. Nr 224, poz. 2282) ogtasza sie
jako zatgcznik do niniejszego Dziennika Urzedo-
wego Urzedu Lotnictwa Cywilnego tekst jednolity
uwzgledniajgcy zmiane 1 europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR-MMEL/MEL
,Minimalne wyposazenie statku powietrznego”,
przyjete przez Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zatgcznik do Obwieszczenia nr 5
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 11 marca 2010 r.

Wspolne
Przepisy
Lotnicze

JAR-MMEL/MEL

Gtéwny Wykaz Wyposazenia
Minimalnego /
Wykaz Wyposazenia Minimalnego

Zmiana 1
1 sierpien 2005

Niniejsze tltumaczenie jest dokumentem zaakceptowanym przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego. Jednak w przypadku powstania watpliwosci lub
koniecznosci interpretacji dokumentem obowiazujacym jest egzemplarz
wydany przez Joint Aviation Authorities w jezyku angielskim

Wszystkie prawa zastrzezone

Drukowane i wydane przez Global Engineering Documents, 15 Invemess Way East, Englewood, Colorado 80112,
USA z ramienia Joint Aviation Autborities Committee.
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Cztonkowie Joint Aviation Authorities Committee (Komitetu Wspolnych Nadzoréw Lotniczych) sa przedstawicielami
Cywilnych Wtadz Lotniczych krajow, ktore podpisaly "Uzgodnienia Dotyczace Opracowania i Zatwierdzania
Wspolnych Wymagan na temat Zdatnosci do Lotu". Wykaz tych krajow jest prowadzony przez European Civil
Aviation Conference, ECAC (Europejska Konferencj¢ Lotnictwa Cywilnego), 3 bis Villa Emile Bergerat 92522,
NEUILLY SUR SEINE, Cedex, France. *

W sprawie otrzymania dalszych egzemplarzy Joint Aviation Requirements, Wspdlnych Przepisoéw Lotniczych nalezy
zwraca¢ si¢ do Global Engineering Documents, 15 Inverness Way East, Englewood, Colorado 80112, USA. Adresy
biur dostgpne sa na stronie JAA (www.jaa.nl) i stronie Globar (www.global.ihs.com).

Celem zakupu dokumentoéw Joint Aviation Authorities w wersji elektronicznej szukaj informacji na stronie
Information Handling Services (IHS) www.ihsaviation.com.

W sprawach zwiazanych z trescia nalezy zwracac si¢ do Sekretariatu JAA, JAA Headquarters, Saturnusstraat 810, PO
Box 3000, 2130 KA Hoofddorp, The Netherlands (publications@jaa.nl).

* Krajami tymi sa:

Albania, Armenia, Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Republika Czech, Dania, Estonia, Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego, Finlandia, Republika Macedonii, Francja, Niemcy, Grecja, Wegry, Islandia, Irlandia,
Wrtochy, Litwa, Lotwa, Luksemburg, Malta, Monaco, Holandia, Norwegia, Polska, Portugalia, Republika Motdawii,
Rumunia, Serbia i Czarnogoéra, Stowacja, Stowenia, Hiszpania, Szwecja, Szwajcaria, Turcja, Ukraina i Zjednoczone
Krolestwo Wielkiej Brytanii.

1 maja 2000 ii
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JAR-MMEL/MEL

SPIS TRESCI (szczegéty)
JAR-MMEL/MEL
GLOWNY WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO ORAZ WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO

Paragraf Strona
StOWO WSTEPNE F-1
WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON CL-1
[PRZEDMOWA P-1]

DZIAL 1 - WYMAGANIA

Postanowienia ogdlne i forma 1-0-1

PODCZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

JAR-MMEL/MEL.001
JAR-MMEL/MEL.002
JAR-MMEL/MEL.003
JAR-MMEL/MEL.005

JAR-MMEL/MEL.010
JAR-MMEL/MEL.015
JAR-MMEL/MEL.020
JAR-MMEL/MEL.025
JAR-MMEL/MEL.030
JAR-MMEL/MEL.035
JAR-MMEL/MEL.040
JAR-MMEL/MEL.045
[JAR-MMEL/MEL.046

JAR-MMEL/MEL.050
JAR-MMEL/MEL.055
JAR-MMEL/MEL.060
JAR-MMEL/MEL.065
JAR-MMEL/MEL.070
JAR-MMEL/MEL.075
JAR-MMEL/MEL.080
JAR-MMEL/MEL.081
JAR-MMEL/MEL.085
JAR-MMEL/MEL.090

Stosowalnosé
Wejscie w zycie
Zgodnosc¢
Terminologia

PODCZESC B - MMEL

Postanowienia ogdlne

[Rodzaje] uzytkowania
[Przygotowanie MMEL]

Format i jezyk MMEL

Wielokrotne niesprawnosci
Procedury operacyjne i obstugowe
Okresy na naprawe uszkodzen
[Akceptacja] MMEL

Zmiany do MMEL

PODCZESC C - MEL

Postanowienia ogoine

[Rodzaje] uzytkowania

Przygotowanie MEL

Format MEL

Wielokrotne niesprawnosci

Procedury operacyjne i obstugowe
Okresy na naprawe uszkodzen
Wydtuzenie okresu na naprawe (REI)
Zatwierdzenie MEL

Operacje wykraczajace poza zakres MEL

[] . .
DZIAtL 2 - WSPOLNE OKOLNIKI DORADCZE

I\)MI\)L\_\_\_\_\_\

—
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I\)I\)I\)II\)A_\_\_\A_\

2-0-1
Postanowienia ogdlne i forma 2-0-1
[PODCZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE]
Ekg:J JAR-MMEL/MEL.001 ([a]) Ograniczenia stosowalnosci MEL 2-A-1
[ACJ JAR-MMEL/MEL.003 Zgodnosé 2-A-1]
01.08.05 C-1 Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL

[PODCZESC B - POSTANOWIENIA OGOLNE]

[ACJ JAR-MMEL/MEL.01 O(c) Ogdlne ;_2_1]
ACJ JAR-MMEL/MEL.025 Format MMEL 2-B-1
ACJ JAR-MMEL/MEL.030 Wielokrotne niesprawnosci 2-B-1
ACJ JAR-MMEL/MEL.040/.080 Okresy na naprawe uszkodzen
Zatacznik 1 do 2-B-3
ACJ JAR-MMEL/MEL.025 Format MMEL
Zatacznik 2 do 2-B-4
ACJ JAR-MMEL/MEL.025 Przyktadowy Wstep MMEL

[PODCZESC C - POSTANOWIENIA OGOLNE]
[ACJ-JAR-MM ELIM EL. 055 Typy operacji 2-C-1
ACJ-JAR-MMEL/MEL.060(b) Opracowanie MEL 2-C-1]
ACJ JAR-MMEL/MEL.065 Format MEL 2-C-1
[ACJ-JAR-MMEL/MEL.075 Procedury operacyjne i obstugowe 2-C-1
ACJ-JAR-MMEL/MEL.081 Przedtuzenie okreséw na naprawe uszkodzen 2-C-2]
Zatacznik 1 do
ACJ JAR-MMEL/MEL.065 Przykiadowy Wstep MEL 2-C-3

Zmiana 1 C-2 01.08.05
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10

JAR-MMEL/MEL

SLOWO WSTEPNE

Cywilne Nadzory Lotnicze pewnych panstw europejskich uzgodnity wspdine, wszechstronne i
szczegotowe wymagania dotyczace lotnictwa, okreslane jako Wspdlne Przepisy Lotnicze (JAR),
majac na celu zmniejszenie do minimum probleméw zwigzanych z Certyfikacjig Typu w
przedsigwzieciach wspdinych, utatwienie eksportu i importu wyrobdw lotniczych, utatwienie
akceptacji obstugi technicznej przeprowadzanej w jednym panstwie europejskim przez Cywilny
Nadzér Lotniczy w innym panstwie europejskim oraz uregulowanie handlowych lotniczych operacji
transportowych.

JAR-y sg uznawane przez Cywilne Nadzory Lotnicze panstw uczestniczacych, jako akceptowalna
podstawa dla wykazywania zgodno$ci z ich krajowymi przepisami zdatno$ci do lotu.

[ 1 llekro¢ JAR-y biora pod uwage konstrukcje statku powietrznego lub zabudowe i dziatanie
wyposazenia, przyjmuje sie, ze na poczatku lotu nie wystepujg zadne znane uszkodzenia. Jednakze,
przy roznych poziomach rezerwowania, uwzglednionych w konstrukcji statku powietrznego, dziatanie
pewnych ukfadéw lub zainstalowanego wyposazenia moze nie by¢ wymagane, jezeli pozostate
dziatajace wyposazenie moze utrzymaé akceptowalny poziom bezpieczenstwa.

JAR-MMEL/MEL okresla warunki dotyczace zatwierdzenia dokumentéw zatytutowanych "Gtéwne
Wykazy Wyposazenia Minimalnego" {ang. "Master Minimum Equipment Lists} (MMEL) oraz
"Wykazy Wyposazenia Minimalnego" {fang. "Minimum Equipment Lists'’} (MEL).

MMEL/MEL jest dokumentem tagodzacym wymagania, przeznaczonym do wykorzystania, gdy
zidentyfikowane zostato uszkodzenie. Jego celem nie jest jednakze zachecanie do uzytkowania
statku powietrznego z niedziatajgcym wyposazeniem ani funkcjonowanie jako lista kontrolna
sprawnosci. Takie operacje sg dozwolone jedynie jako wynik starannej analizy kazdego przypadku w
celu zapewnienia, ze [wymagany] poziom bezpieczenstwa jest utrzymany. Podstawowym
zatozeniem przy wydawaniu zezwolenia na wylot statku powietrznego z niesprawnym wyposazeniem
jest ograniczone kontynuowanie uzytkowania statku powietrznego w tym stanie.

Dalszy rozwdj niniejszego JAR bedzie sie odbywa¢ wedtug uzgodnionych procedur wprowadzania
poprawek. Oznacza to, ze poprawka JAR-MMEL/MEL moze zosta¢ zaproponowana przez Cywilny
Nadzor Lotniczy kazdego z panstw uczestniczacych i przez kazdq organizacje reprezentowang w
[IPAP (Panel Doradczy Zainteresowanych Stron)].

Znaczenia termindw oraz [skrotow] stosowanych w niniejszym JAR-MMEL/MEL sg zamieszczone w
niniejszym JAR-MMEL/MEL oraz w JAR-1, Definicje i Skréty.

Poprawki do tekstu niniejszego JAR-MMEL/MEL sg wydawane jako Strony Wymienne. Noszg one
date wejscia w zycie i majg od tej daty ten sam status i stosowalnos¢ co JAR-MMEL/MEL.

Nowy, poprawiony i skorygowany tekst jest znaczony wyttuszczonymi nawiasami.

Dokumenty Komentarzy / Odpowiedzi opracowane po konsultacji Propozycji Poprawki {ang.

Notice ot Proposed Amendment} (NPA) zostaty przygotowane przez JAA i sg publikowane na stronie
internetowej JAA: www.jaa.nl. Czytelnicy moga réwniez wystgpi¢ do Centrali JAA o kopie
konkretnych Dokumentéw Komentarzy / Odpowiedzi.

[Zmiana 1, 01.08.05]

01.08.05 F-1 Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL

CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANE

Zmiana 1 F-2 01.08.05
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WSPOLNE PRZEPISY LOTNICZE

WYKAZ STRON

JAR-MMEL/MEL

Gtéwny Wykaz Wyposazenia Minimalnego/Wykaz Wyposazenia Minimalnego

Zmiana 1z 01.08.05

Nizej wyszczegodlnione strony JAR-MMEL/MEL sa obowiazujace:

Numer strony
Strona tytutowa
il

cl
c-2
F
F-2
CL-1
CL-2
Pl
P2
1-0-1
1-0-2
1-A-1
I-A-2
1-B-1
1-B-2
1-C-1
1-C-2
2-0-1
2-0-2
2-A-l
2-A-2
2-B-1
2-B-2
2-B-3
2-B-4
2-B-5
2-B-6
2-C-1

2-C-2
2-C-3

01.08.05

Legenda
Zmiana 1
Zmiana 1

Zmiana 1
Zmiana |
Zmiana |
Zmiana 1
Zmiana |
Zmiana |
Zmiana |

Zmiana 1

Zmiana 1
Zmiana |
Zmiana |
Zmiana |
Zmiana |

Zmiana 1

Zmiana 1
Zmiana |

Zmiana 1

Zmiana 1
Zmiana 1
Zmiana 1
Zmiana 1

Zmiana 1

Zmiana 1

Zmiana 1
Zmiana 1

Data
01.08.05
01.08.05

01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.05.00
01.05.00
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.05.00
01.05.00
01.08.05
01.08.05

01.08.05

01.08.05
01.08.05
01.08.05
01.08.05

01.08.05

01.08.05

01.08.05
01.08.05

CL-1

Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL
2-C-4 Zmiana 1 01.08.05
2-C-5 Zmiana 1 01.08.05
2-C-6 Zmiana 1 01.08.05

CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANA

01.08.05

Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL

[PRZEDMOWA
Pierwsze wydanie JAR-MMEL/MEL zostato opublikowane 1 maja 2000 r.
Zmiana 1 01.08.05
Zmiana zostata wydana, aby wprowadzi¢ NPA-MMEL/MEL 2 jak wyszczegdlniono ponizej:

Strona tytutowa i druga

Zmiana strony tytutowej i status
Zmiana drugiej strony dla wprowadzenia zmian adresow i panstw

Zmiana numeracji stron w treéci "szczegéty wykaz stron”

Dziat 1

Podczes¢ A.BiC

Nowe wydanie dokumentu wynikajagce z NPA-MMEL/MEL 2.

Dziat 2
Pod czes¢ A.BiC

Nowe wydanie dokumentu wynikajace z NPA-MMEL/MEL 2.]

01.08.05 P-1 Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL

CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANA

Zmiana 1 P-2 01.08.05
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DZIAL 1 JAR-MMEL/MEL

DZIAL 1 - WYMAGANIA

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Niniejszy Dziat 1 zawiera Wymagania dotyczace zatwierdzenia Gtéwnych Wykazéw
Wyposazenia Minimalnego oraz Wykazéw Wyposazenia Minimalnego.

2. FORMA

2.1 Wymagania JAR-MMEL/MEL sg przedstawione w dwéch kolumnach na luznych stronach
identyfikowanych przez date numeru Zmiany, w ramach ktérej zostata poprawiona lub wydana ponownie.

2.2 Uwagi Objasniajgce, niestanowigce czesci tekstu JAR sg napisane zmniejszong czcionka.
Podtytuty sg pisane kursywa.

1 maja 2000 1-0-1
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JAR-MMEL/MEL DZIAL 1

CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANE

1-0-2 1 maja 2000
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DZIAL 1

JAR-MMEL/MEL

PODCZESC A - POSTANOWIENIA OGOLNE

JAR-MMEL/MEL.001 Stosowalnos¢

[

[(a) Ograniczenie stosowalnosci MEL. MEL ma
zastosowanie do momentu rozpoczgcia lotu. (Patrz ACJ
MMEL/MEL.0Ol(a).]

(b) Dyrektywy Zdatnosci do Lotu oraz inne
Wymagania Obowiqzkowe. Tam, gdzie wystgpuje konflikt
migdzy MMEL/MEL a Dyrektywa Zdatnoéci do Lotu lub
jakimkolwiek innym Wymaganiem Obowiazkowym,
pierwszenstwo musza mie¢ dane lub informacje zawarte w
Dyrektywie Zdatnosci do Lotu lub Wymaganiu
Obowiazkowym (dla przyktadu wymagania Ciaglej
Zdatnosci do Lotu).

[]
[]

[Zmiana 1, 01.08.05]

[JAR-MMEL/MEL.002 Wejscie w zycie Zmiany do
JAR-MMEL/MEL wchodza w zycie 6 miesigcy po ich

opublikowaniu.]
[Zmiana 1,01,08.05]
[JAR-MMEL/MEL.003 Zgodnos¢
(Patrz ACJ-
MMEL/MEL.003)
Niniejszy JAR nie bedzie stosowany wstecz.
MMELYy i MELe wazne przed 1 maja 2002 r. nadal

beda obowiazujace i stosowane.]
[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.005 Terminologia

Terminy i [skroty] stosowane w niniejszych JAR-
MMEL/MEL maja nastgpujace znaczenia:

(a) "Jak to jest wymagane przez przepisy
operacyjne" - Wymieniona pozycja wyposazenia
podlega pewnym uwarunkowaniom (ograniczajacym
lub  zezwalajacym), wyrazonym w  majacych
zastosowanie przepisach operacyjnych.

(b) "Zatwierdzone przez wiadzg lotnicza" - oznacza
[udokumentowany przez wiladz¢ lotnicza, jako
odpowiedni dla przewidzianych celow (Patrz JAR-1).]

[(c) "Wladza lotnicza" Wiasciwy  organ
odpowiedzialny za przepisy bezpieczenstwa i nadzor
nad lotnictwem cywilnym. W odniesieniu do tresci
JAR-MMEL/MEL Podczes¢ B, oznacza to wiadze

01.08.05

lotnicza panstwa projektu. W odniesieniu do tresci
JAR-MMEL/MEL Podczes¢ C oznacza whadzg lotnicza
panstwa operatora. |

[(d)] "Dzien kalendarzowy" - 24-godzinny okres
czasu od poOlocy do poétnocy czasu UTC {pol.
obowiqzujqcego czasu Swiatowego} lub lokalnego,
zgodnie z wyborem dokonanym przez operatora.

[(e)] "Rozpoczecie lotu" - moment, kiedy statek
powietrzny zaczyna przemieszcza¢ si¢ dzigki swojemu
wilasnemu napgdowi w celu przygotowania si¢ do
startu.

[(D] "Dzien wykrycia" - dzien kalendarzowy, w
ktérym nieprawidtowe dziatanie zostato odnotowane w
rejestrze  obstug / ksigzce pokladowej statku
powietrznego.

[(g) "Wyposazenie" - oznacza element, funkcjg,
podzespot lub system.

(h) "Dzien lotu” - 24-godzinny okres czasu (od
péinocy do poinocy) UTC lub lokalnego, jak okreslony
przez operatora, w ktorym statek, ktorego to dotyczy
musi rozpoczaé¢ przynajmniej jeden lot.]

[(1)] "Jezeli zabudowany" - [Oznacza, ze]
wyposazenia jest albo opcjonalne, albo jego
zabudowanie nie jest wymagane na wszystkich statkach
powietrznych objetych MMEL.

[(j)] "Niedziatajacy" - oznacza [ |, ze
[wyposazenie] dziata nieprawidlowo w takim stopniu,
ze nie realizuje swojego wyznaczonego celu lub nie
funkcjonuje $cisle w zakresie swoich projektowych
ograniczen uzytkowych lub tolerancji.

Niektore [wyposazenie] zostalo zaprojektowane,
aby tolerowac uszkodzenia i jest kontrolowane przez
komputery [ ], ktore przekazuja komunikaty o
usterkach do centralnego komputera w celu
zasygnalizowania koniecznos$ci obstugi technicznej.
Wystepowanie tej kategorii komunikatow  nie
[koniecznie] oznacza, Zze [Wyposazenie] nie dziata.

[(k) "JAA MMEL" - oznacza MMEL (wraz z
zatacznikiem do niego) rekomendowany przez JAA dla
uznania przez nadzor lotniczy.]

[(1)] "MEL" - skrot nazwy Wykaz Wyposazenia
Minimalnego {ang. "Minimum Equipment List "}.

[(m)]"MMEL" - skrét nazwy Gtéwny Wykaz
Wyposazenia Minimalnego {ang. "Master
Minimum Equipment List"}.

[(n)] "Zatacznik MMEL" - wykaz zwiazany z
MMEL dla statku powietrznego, w przypadku ktoérego
whniosek o pierwsza certyfikacj¢ typu zostat ztozony do
wladzy lotniczej niebedacej cztonkiem JAA.
[Zatacznik] identyfikuje wszelkie

Zmiana 1

Poz. 91
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JAR-MMEL/MEL DZIAL 1

JAR-MMEL/MEL.005 (c.d.)

roéznice wzglegdem MMEL zatwierdzonego przez
[panstwo projektu]. MMEL [zatwierdzony przez
panstwo projektu] oraz Zatacznik stanowia MMEL [ ]
JAA.

[(0)  "Okresy na napraweg uszkodzen"
Ograniczenie okresu operacji z niesprawnym
wyposazeniem.

(p) "REI" - skrot: przedtuzenie okresow na naprawe
uszkodzen.

(q) "Uzupetniajacy Certyfikat Typu" zostat
zdefiniowany w JAR 211EASA IR Part 21.

(r) Posiadacz ,,Uzupehiajacego Certyfikatu Typu"
jest to posiadacz lub wnioskujacy o wydanie
uzupetniajacego Certyfikatu Typu.]

[(s)] "Certyfikat Typu" [] zostat zdefiniowany w
JAR 211EASA IR Part 21.

[(t)] "Posiadacz Certyfikatu Typu" - to posiadacz
lub wnioskujacy o wydanie Certyfikatu Typu []. [Zmiana
1,01,08.05]

CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANE

Zmiana 1 1-A-2 01.08.05
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DZIAL 1

JAR-MMEL/MEL

PODCZESC B - MMEL

JAR-MMEL/MEL.010 Postanowienia ogdlne

(a) MMEL jest [] [dokumentem zawierajacym
wykaz wyposazenia ktére, przy jednoczesnym
zachowaniu akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa
zgodnego z odnosnym JAR lub réwnowaznym
przepisem, moze tymczasowo by¢ niesprawne. Kazdy
MMEL jest specyficzny dla danego typu statku
powietrznego.]

(b) Cate wyposazenie zwiazane ze zdatnoscia do
lotu statku powietrznego, a nieumieszczone w wykazie
musi by¢ sprawne.

(c) Wyposazenie nie zwigzane z
bezpieczenstwem, takie jak wyposazenie kuchni [i]
udogodnienia dla pasazeréw, nie musi by¢ wymieniane.
[Patrz ACJ-MMEL/MEL.010(c)]. [Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.015 [Rodzaje]
uzytkowania
MMEL musi obejmowaé wszystkie rodzaje
operacji, na ktore statek powietrzny jest
certyfikowany.

[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.020 [Przygotowanie

MMEL]
[]

[(a) Pierwszy JAA MMEL lub Uzupehienie JAA
MMEL zostanie wydany przez wilasciciela Certyfikatu

Typu.

(b) Zmiany do JAA MMEL lub Uzupelnienia JAA
MMEL beda wydawane przez wtasciciela Certyfikatu
Typu lub wlasciciela Uzupelniajacego Certyfikatu
Typu, co bgdzie miato zastosowanie.

(c) Wniosek o pierwsze zatwierdzenie MMEL
bedzie pochodzit od whasciciela Certyfikatu Typu.

(d) Wnioski o przyjecie zmian do juz przyjgtego
MMEL beda sktadane albo przez wlasciciela
Certyfikatu Typu Iub Uzupehiajacego Certyfikatu

Typu, co bedzie miato zastosowanie. ]
[Zmiana 1, 01.08.05]

01.08.05

1-B-1

JAR-MMEL/MEL.025 Format i jezyk MMEL
(Patrz ACJ-MMEL/MEL.025)

(a) MMEL musi by¢ zaopatrzony w Stowo
Wstepne, Definicje oraz, jezeli jest to wlasciwe, Uwagi
wyjasniajace, ktore musza odpowiednio odzwierciedlaé
zakres, rozciagtos¢ oraz cel Wykazu.

(b) MMEL musi by¢ napisany w jezyku
akceptowalnym dla wtadzy lotniczej.

JAR-MMEL/MEL.030 Wielokrotne
niesprawnosci

(Patrz ACJ-MMEL/MEL.030)

MMEL musi [uwzgledniad]

wielokrotnych niesprawnosci [].
[Zmiana 1, 01.08.05]

skutki

JAR-MMEL/MEL.035 Procedury operacyjne
i obstugowe

(a) Procedury Operacyjne i Obstugowe sa
niezbedne w celu poparcia pewnych pozycji MMEL.
Procedury te musza byé [ ] [opracowane i
opublikowane przez wlasciciela Certyfikatu Typu lub
Uzupehiajacego Certyfikatu Typu, co bgdzie miato
zastosowanie. Procedury beda odpowiednio zmieniane,
przy zmianie MMEL.

(b) W trakcie opracowywania MMEL nalezy
okresli¢ zatozenia, dla ktérych procedury sa tworzone.
Jednakze, same procedury nie bgda podlegaty
zatwierdzeniu.]

[(c)] Procedury te musza by¢ przywotane w MMEL
i opublikowane rownoczesnie z MMEL] ].

(l

[Zmiana 1, 01.08.05]

Zmiana 1



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 — 1616 — Poz. 91

JAR-MMEL/MEL DZIAL 1

JAR-MMEL/MEL.040 Okresy na naprawe
uszkodzen
(Patrz ACJ-
MMEL/MEL.040/.080)

MMEL musi zawiera¢ [kategorie] A, B, C i D oraz
Okresy na Naprawe Uszkodzen.

Kategoria kazdej niedziatajacej pozycji musi by¢
okreslona zgodnie z wymaganiami podanymi ponize;j:

(a) Kategoria A:

(i) Zaden standardowy okres nie jest podany,
jednakze pozycje zaliczone do tej kategorii musza
zosta¢  naprawione zgodnie z  warunkami
przedstawionymi w MMEL.

(i) Tam, gdzie czas jest podany [w dniach
kalendarzowych], to rozpoczyna si¢ on o 00:01 w
dniu kalendarzowym nastgpujacym po dniu
wykrycia.

(b) Kategoria B. Pozycje zaliczone do tej kategorii
musza zosta¢ naprawione w ciagu trzech kolejnych dni
kalendarzowych, wylaczajac dzien wykrycia.

(c) Kategoria C. Pozycje zaliczone do tej kategorii
musza zosta¢ naprawione w ciagu dziesigciu kolejnych

dni kalendarzowych, wylaczajac dzieh wykrycia. CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANE

(d) Kategoria D. Pozycje zaliczone do tej kategorii
musza zosta¢é naprawione w ciagu stu dwudziestu
kolejnych dni kalendarzowych, wylaczajac dzien
wykrycia.

[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.045 [Akceptacja] MMEL

[1[(a) Nowy JAA MMEL oraz wszystkie zmiany do
istniejacych JAA MMEL beda zatwierdzane zgodnie z
mniejszym JAR-MMEL/MEL Podczg$¢ B.

(b) JAA MMEL (wlacznie z Uzupetnieniem
MMEL) beda rekomendowane do zatwierdzenia przez
wladz¢ lotnicza. Kazda wiladza lotnicza jest
odpowiedzialna za  zatwierdzenia MMEL do
uzytkowania przez swoich operatorow.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

Zmiana 1 1-B-2 01.08.05
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DZIAL 1

JAR-MMEL/MEL

PODCZESC C - MEL

JAR-MMEL/MEL.050 Postanowienia og6ine

(a) MMEL jest [] [dokumentem zawierajacym
wykaz wyposazenia, ktore, pod pewnymi warunkami,
moze tymczasowo by¢ niesprawne w momencie
rozpoczynania lotu]. Wykaz ten jest przygotowywany
przez operatora dla wlasnego konkretnego statku
powietrznego [konfiguracji] oraz odnos$nych warunkow
operacyjnych i obstugowych, zgodnie z procedura
zatwierdzona przez wtadzg lotnicza.

(b) Cale wyposazenie zwiazane ze zdatnoscig do
lotu statku powietrznego, a nieumieszczone w wykazie
musi by¢ sprawne.

(c¢) Wyposazenie niezwiazane z bezpieczenstwem,
takie jak wyposazenie kuchni [i] udogodnienia dla
pasazerow, nie musza by¢ wymieniane. Operatorzy
musza wprowadzi¢ efektywne procesy podejmowania
decyzji  dotyczacych uszkodzen, ktére nie sa
wymienione w celu okreélania, czy sa one zwigzane ze
zdatnoscia do lotu i wymagane do bezpiecznego
uzytkowania [(patrz ACJI-MMEL/MEL.010(c))].

(d) MEL moze zawiera¢ dodatkowy materiat
doradczy lub zmodyfikowane procedury operacyjne i

obstugowe.
[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.055 [Rodzaje]
uzytkowania
[Patrz ACJ-MMEL/MEL.055)]

Za zgoda wladzy lotniczej, MEL moze obejmowaé
okreslone uwarunkowania dotyczace poszczeg6élnych
[rodzajow] operacji realizowanych przez operatora (np.
[t] Szkolenia  [c]  Personelu, [f]  Lotow
[p]Przebazowujacych, [1] Lotéw [e] Demonstracyjnych
itd.)

[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.060 Przygotowanie MEL

(a) MEL [wraz z przedmowa i definicjami] musi
by¢ oparty na, ale nie moze by¢ mniej restrykcyjny niz
[zatwierdzony] przez wtadzg lotnicza odnosny MMEL
(jezeli taki istnieje).

[(b) Jezeli MMEL nie istnieje, to w uzgodnieniu z
wladza lotnicza, mozna opracowa¢ MEL w oparciu o
alternatywny MMEL  (patrz  ACJ-MMEL/MEL.
060(b)).]

[(c) Jezeli wydawana jest [ ] zmiana do MMEL,
operator ma 90 dni od daty jej otrzymania [ ]

01.08.05

1-C-1

na wprowadzenie zmiany [i przedstawienie MEL
wiladzy lotniczej.]

[(d)] Skrocone okresy wprowadzania zmian
zwiazanych z bezpieczenstwem moga by¢ wymagane.
[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.065 Format MEL
(Patrz ACJ-MMEL/MEL.065)

(a) MEL musi by¢ zaopatrzony w Przedmowe,
Definicje oraz, jezeli to jest wlasciwe, Uwagi
wyjasniajace, ktore musza odpowiednio odzwierciedlaé
zakres, rozciaglo$¢ oraz cel Wykazu.

(b) MEL musi wskazywaé status zmian
wprowadzonych do MMEL, na ktoérym jest on oparty.

(c) Przedmowa musi zawiera¢ [] wytyczne [dla]

zatldg lotniczych 1 [personelu  obstugowego]
korzystajacych z MEL.

[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.070 Wielokrotne

niesprawnosci

Operator musi dopilnowaé¢, aby MEL, wraz z

Przedmowa, odzwierciedlal informacje dotyczace
skutkow  wielokrotnych niesprawnosci podane w
MMEL.

JAR-MMEL/MEL.075 Procedury operacyjne
i obstugowe

[Patrz ACJ-MMEL/MEL.075)]

(a) Podczas przygotowywania MEL operatorzy
musza uwzgledni¢ procedury Operacyjne i Obstugowe
przywotane w  MMEL. [Operator musi by¢
przygotowany na przedstawienie tych procedur wladzy
lotniczej w trakcie trwania procesu zatwierdzania
MEL.]

(b)  Procedury  Operacyjne musza zosta¢
zrealizowane podczas  planowania  uzytkowania
oraz/lub uzytkowania z niedziatajaca wymieniona
pozycja. Normalnie procedury te sa realizowane przez
zaloge lotnicza; jednakze, do wykonywania pewnych
funkcji moze zosta¢ przeszkolony i upowazniony inny
personel. Odpowiedzialnos¢ za prawidtowe
zrealizowanie wszystkich procedur, bez wzgledu na to,
kto je wykonuje, ponosi operator. Wymagane jest,

Zmiana 1
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Lo . . [JAR-MMEL/MEL.081 Wydtuzenie okresu
aby odpowiednie procedury zostaty opublikowane jako na naprawe (REI)
czgs$¢ instrukcji operatora lub MEL. (Patrz ACJ-MMEL/MEL.081)
(?) Procedury Obs%ugovye muszg zpstaé Pod warunkiem zatwierdzenia przez wladzg
zr.eah.zowane przed _ Tozpoczeciem .uzytkowanla z lotnicza, operator moze uzy¢ procedury dla wydluzenia
niedzialajaca ~ wymieniong  pozycja.  Normalnie odpowiedniego okresu na naprawg B, C lub D o ten

procedury te sa realizowane przez personel obstugowy;
jednakze, do wykonywania pewnych funkcji moze
zosta¢ przeszkolony i1 upowazniony inny personel.
Odpowiedzialnos¢ za prawidlowe zrealizowanie
wszystkich procedur obstugowych, bez wzgledu na to,
kto je wykonuje, ponosi operator. Wymagane jest, aby
odpowiednie procedury zostaly opublikowane jako
cz¢$¢ Instrukeji Uzytkownika lub MEL.

(d) Wymaga si¢, aby MEL operatora zawierat
procedury lub odniesienie do nich.

() MEL musi by¢ odpowiednio poprawiany, gdy
przywotane w MMEL, a majace zastosowanie
procedury operacyjne lub obslugowe sg zmieniane.

[

[(D] O ile nie zostalo to wyraznie dozwolone,
niedzialajaca pozycja nie moze zostaé
zdemontowana ze statku powietrznego.

[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.080 Okresy na naprawe
uszkodzen
(Patrz ACJ JAR-

MMEL/MEL.040.080)

( a) Podczas przygotowywania MEL operator musi
uwzgledni¢ Okres na Naprawg podany w MMEL.
[Okresy na naprawg¢ podane w MEL nie bgda mniej
restrykcyjne niz im odpowiadajace okresy na naprawe
podane w MMEL.]

[T [(b)] Operator jest odpowiedzialny za
ustanowienie efektywnego programu dokonywania
napraw, ktory obejmuje $ledzenie niedziatajacych
pozycji oraz koordynowanie czg$ci, personelu,
urzadzen i procedur koniecznych do zapewnienia
terminowego dokonywania napraw.

[(c)] [Operacje] statku powietrznego po uptywie
okresu na naprawg uszkodzen podanego w MEL sa
zabroniony, chyba ze:

[(1)] Uszkodzenie zostato naprawione, [lub]

[(ii)] Okres na naprawg uszkodzen jest
wydluzony zgodnie z [ ][JAR-MMEL/MEL.081].

[Zmiana 1, 01.08.05]

Zmiana 1

1-C-2

sam czas jak wyszczegélniono w MEL, pod
warunkiem, ze:
(a) Opis szczegotowych — obowiazkow i

odpowiedzialno$¢ za kontrolowanie wydtuzen jest
ustalana przez operatora i akceptowana przez wladzg
lotnicza, i

(b) Operator wyraza zgodg tylko na jedno
wydtuzenie danego okresu na naprawe uszkodzenia, i

(c) Wiladza lotnicza jest informowana o kazdej
zgodzie na wydluzenie okresu na naprawg w terminie
przez niag akceptowanym, ale nie dluzszym niz jeden
miesiac, i

(d) Uszkodzenie jest naprawione przy najblizszej,
nadarzajacej si¢ okazji.]
[Zmiana 1, 01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.085 Zatwierdzenie MEL

[ 1 [Nowe MEL oraz wszystkie zmiany do juz
istniejacych beda zatwierdzane zgodnie z niniejszym
JAR-MMEL/MEL Podczgs¢ €.]

[Zmiana 1,01.08.05]

JAR-MMEL/MEL.090 Operacje wykraczajace

poza zakres MEL [ ]

[ ] [Niezaleznie od JAR-MMEL/MEL.081, pod
warunkiem zatwierdzenia przez wladz¢ lotnicza,
operator moze otrzyma¢ zgodg¢ na odstgpstwo od
spetnienia odpowiedniego MEL pod warunkiem, zZe
takie  odstgpstwo jest zgodne z  odno$nymi
ograniczeniami w MMEL.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

[]

01.08.05
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DZIAL 2 JAR-MMEL/MEL

DZIAL 2 - WSPOLNE OKOLNIKI DORADCZE (ACJ)

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Niniejszy Dziat zawiera Wspdlne Okolniki Doradcze. Sg to materiaty niestanowigce wymagan, ktére sg
zamieszczone jako Wspodlne Interpretacje, Wyjasnienia i/lub Akceptowalne Sposoby Spetnienia i ich
wigczenie do JAR zostato uzgodnione.

1.2 Whnioskujacy wykazujacy spetnienie wymagan, zgodnie z opublikowanym materiatem ACJ, ma
zapewniong akceptacje wtadzy lotniczej dla takiej metody.

2. FORMA

2.1 Wspdlne Okalniki Doradcze prezentowane sg na catej szerokosci stronicy na luznych stronach, kazda
strona jest identyfikowana przez date wydania lub numer Zmiany, w ramach ktérej zostata poprawiona lub
wydana ponownie.

2.2 Zastosowano system numeracyjny, w ktéorym Wspolny Okolnik Doradczy wykorzystuje ten sam numer
co paragraf w JAR, do ktérego sie on odnosi. Numer jest poprzedzony literami ACJ w celu odréznienia tego

materiatu od JAR.

2.3 Uwagi Objasniajace niestanowigce czesci tekstu ACJ sa napisane zmniejszong czcionka.

Uwaga: Tam, gdzie konkretny paragraf JAR nie posiada ACJ uznaje sie, ze zaden materiat uzupetniajacy
nie jest wymagany.

1 maja 2000 2-0-1
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CELOWO POZOSTAWIONO NIEZAPISANE

2-0-2 1 maja 2000



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 16 —1621 — Poz. 91

DZIAL 2 JAR-MMEL/MEL

ACJ - PODCZESC A

[ JACJ MMEL/MEL.001 ([a])
Ograniczenia stosowalnosci MEL
Patrz JAR MMEL/MEL.001 ([a])

Jezeli awaria nastgpi w fazie kotowania przed rozbiegiem do startu, decyzja dotyczaca kontynuowania lotu
[musi] podlegaé ocenie pilota oraz byé w zgodzie z dobrg praktyka lotnicza. Dowddca powinien sprawdzié¢
MEL przed podjeciem decyzji o kontynuowaniu lotu.

[MEL operatora powinien zawiera¢ procedury omawiajgce sposob dziatania podczas awarii, ktéra nastgpita
pomiedzy fazg kotowania a zwolnieniem hamulcéw przed startem.]
[Zmiana 1, 01.08.05]

[ACJ MMEL/MEL.003
Zgodnosé
Patrz JAR MMEL/MEL.003

Operator moze na zasadzie dobrowolnosci, w uzgodnieniu ze swojg wiadza lotniczg, uzyska¢ zgodnosé z
JAR MMEL/MEL Pod czes$¢ C, dla statkdw powietrznych wykonujacych operacje przed wejsciem w zycie
niniejszego JAR.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

01.08.05 2-A-1 Zmiana 1
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Zmiana 1 2-A-2 01.08.05
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DZIAL 2 JAR-MMEL/MEL

ACJ - PODCZESC B

[ACJ MMEL/MEL.010(c)
Ogoblne
Patrz JAR-MEL/MEL.010(c)

Sprzet niezwigzany z bezpieczenstwem oznacza sprzet, ktory nie jest wymagany z powodoéw zdatnosci lub
operacyjnych. Aby uznaé zainstalowany niesprawny sprzet jako niemajacy wptywu na bezpieczenstwo,
nalezy uwzgledni¢ ponizsze kryteria:

(a) Nie wptywa to negatywnie na operacje statku powietrznego i nie utrudnia utrzymania standardu
procedur operacyjnych odnoszacych sie do personelu naziemnego, technicznego i personelu
pokfadowego.

(b) Nie ma to negatywnego skutku na stan statku powietrznego i nie zagraza bezpieczenstwu
pasazerow i/lub personelu poktadowego.

(c) Stan statku powietrznego jest tak skonfigurowany, aby zminimalizowaé prawdopodobienstwo
kolejnej awarii, ktéra moze spowodowaé uszkodzenia ciata pasazeréw/personelu pokladowego
i/lub uszkodzenie statku powietrznego.

(d) Stan nie uwzglednia uzycia wymaganego wyposazenia ratowniczego i nie moze utrudniac
personelowi wykonywanie czynnosci zgodnie z procedurami awaryjnymi.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

ACJ MMEL/MEL.025
Format MMEL
Patrz JAR MMEL/MEL.025

1. Zalecany jest system numeracji wedtug Normy ATA 100[/2200].

2. Dla stron technicznych wszystkich MMEL [proponowany] jest format pieciokolumnowy, [jak pokazano] w
Zataczniku 1 do ACJ-MMEL/MEL.025 [ ].

3. Zatacznik 2 do ACJ-MMEL/MEL.025 moze by¢ wykorzystany jako wzorzec dla Przedmowy.
[Zmiana 1, 01.08.05]

ACJ MMEL/MEL.030
Wielokrotne niesprawnosci
Patrz JAR MMEL/MEL.030

1. Przedmowa do MMEL-i powinna wyjasnia¢, ze nie wszystkie [kombinacje] niesprawnosci zostaty wziete
pod uwage.

2. MMEL nie moze obejmowac¢ wszystkich kombinacji niesprawnosci. Dlatego nalezy zaakceptowaé, ze z
powodu réznorodnosci wielokrotnych niesprawnosci, jakie moga powstaé, prawdopodobnym jest, ze wiele
nie bedzie ujetych w MMEL.

[Zmiana 1, 01.08.05]

ACJ MMEL/MEL.040/.0S0
Okresy na naprawe uszkodzen
Patrz JAR MMEL/MEL.040 oraz JAR MMEL/MEL.080

1. Celem MMEL/MEL jest zezwalanie na operacje z niedziatajagcymi pozycjami wyposazenia przez czas
konieczny do zorganizowania [napraw].

2. MMEL/MEL nie jest przewidziany jako narzedzie umozliwiajace przediuzone lub ciggte uzytkowanie
statkéw powietrznych w konfiguracji odbiegajacej od ich stanu certyfikacyjnego. Dlatego tez waznym jest,
aby naprawy bylty dokonywane przy najblizszej sposobnosci w celu umozliwienia przywrdcenia
uszkodzonego statku powietrznego do jego stanu certyfikacyjnego. W celu zachowania

01.08.05 2-B-1 Zmiana 1
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JAR-MMEL/MEL DZIAL 2

tego poziomu, MMEL ustanawia ograniczenia dotyczace uzytkowania z niedziatajagcym wyposazeniem. Sg
one nazwane Okresami na Naprawe Uszkodzen i sg oznaczone A, B, C lub D.

[ 1[3] Kategoria Okresu na Naprawe Uszkodzen dla kazdej pozycji w MMEL jest podana w kolumnie 2.
(Patrz Zatacznik 1 do ACJ-MMEL/MEL.025). Kategoria kazdej niedziatajacej pozycji zostanie okreslona
zgodnie z wymaganiami zamieszczonymi w JAR-MMEL/MEL.040.

[4 : Statek powietrzny moze mie¢ zainstalowane wyposazenie, ktére operator uwaza za niepotrzebne dla
jego operacji i moze chcie¢ przez czas nieokreslony opéznia¢ naprawe takich pozycji. W takich
przypadkach wtasciwa jest modyfikacja statku powietrznego a wstrzymanie dziatania, unieruchomienie lub
demontaz uktadu powinien zosta¢ wykonany wedtug odpowiedniej, zatwierdzonej procedury modyfikaciji].

[Zmiana 1, 01.08.05]
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ZALACZNIK 1 do ACJ MMEL/MEL.025
WSPOLNE WEADZE LOTNICZE
GLOWNY WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO

STATEK POWIETRZNY:

ZMIANA NR: STRONA:
DATA:

(1) Numery uktadéw i numery kolejne
Pozycja

[Zmiana 1, 01.08.05]

01.08.05

(2) [Kategoria okresu naprawy uszkodzenia]

(3) Liczba pozycji zamontowanych

(4) Liczba pozycji wymagana do lotu

(5) Uwagi lub odstepstwa
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ZALACZNIK 2 do ACJ-MMEL/MEL.025
(PRZYKtAD)
WSPOLNE WEADZE LOTNICZE
GLOWNY WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO
(TYP STATKU POWIETRZNEGO)
PRZEDMOWA

Ponizsze ma zastosowanie w odniesieniu do upowaznionych posiadaczy certyfikatu prowadzacych eksploatacje zgodnie
z przepisami operacyjnymi wtadz lotniczych. Zgodnie z wymaganiami JAR, cate wyposazenie zabudowane na statku
powietrznym zgodnie z normami zdatnosci do lotu oraz przepisami operacyjnymi musi dziata¢. Jednakze, przepisy te
zezwalajg réwniez na publikacje Wykazu Wyposazenia Minimalnego (MEL), weditug ktérego, ze wzgledu na
bezpieczenstwo, spetnienie pewnych wymagan dotyczacych wyposazenia nie jest konieczne we wszystkich warunkach
operacyjnych. Doswiadczenie pokazato, ze przy wystepowaniu réznych pozioméw rezerwowania, zastosowanych w
konstrukgji statku powietrznego, dziatanie kazdego uktadu lub zabudowanej czesci sktadowej nie musi by¢ konieczne,
gdy pozostate dziatajgce wyposazenie moze zapewni¢ akceptowalny poziom bezpieczenstwa.

Gtéwny Wykaz Wyposazenia Minimalnego (MMEL) [JAA] jest opracowywany przez wtasciciela Certyfikatu Typu [ ], aby
usprawni¢ wykorzystanie statku powietrznego i w ten sposdb zapewni¢ wygodniejszy i bardziej ekonomiczny publiczny
transport lotniczy. [ ] MMEL JAA zawiera pozycje wyposazenia majace zwigzek z przepisami zdatnosci do lotu i
operacyjnymi oraz inne elementy wyposazenia, ktére wedtug JAA moga nie dziata¢ przy jednoczesnym zachowaniu
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa stosujgc metode wprowadzenia odpowiednich warunkéw i ograniczen; nie
zawiera on ewidentnie wymaganych pozyciji takich jak skrzydta, klapy oraz stery kierunku.

MMEL jest podstawg do opracowania MEL przez operatoréw, ktére to wykazy uwzgledniajg konfiguracje wyposazenia i
warunki uzytkowania poszczegélnych statkéw powietrznych. [ ] MEL operatora moze rézni¢ sie formatem od MMEL, lecz
nie moze by¢ mniej restrykcyjny niz MMEL. MEL konkretnego operatora, gdy jest zatwierdzony, dopuszcza uzytkowanie
statku powietrznego z niedziatajgcym wyposazeniem.

Wyposazenie nie wymagane do wykonywanej operacji oraz wyposazenie wykraczajgce poza wymagania JAR jest ujete
w MEL wraz z odpowiednimi warunkami i ograniczeniami. MEL nie moze wprowadzac¢ odstepstw od Dyrektyw Zdatnosci
do Lotu ani jakiegokolwiek innego Wymagania Obowigazkowego. Waznym jest aby pamigtaé, ze cate wyposazenie statku
powietrznego majace zwigzek z przepisami zdatnosci do lotu i operacyjnymi nie wymienione w MMEL musi dziata¢.

Odpowiednie warunki i ograniczenia w formie tabliczek eksploatacyjnych, procedur obstugowych, procedur operacyjnych
dla zatogi i innych niezbednych zastrzezen sg wymienione w MEL, aby zapewni¢ zachowanie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa.

Celem MEL jest zezwalanie na uzytkowanie z niedziatajgcymi pozycjami wyposazenia do czasu, kiedy naprawy beda
mogty zosta¢ dokonane. Waznym jest, aby naprawy byty dokonywane przy najblizszej sposobnosci. W celu zachowania
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa i niezawodnosci, MMEL ustanawia ograniczenia czasu trwania i warunki
uzytkowania z niedziatajgcym wyposazeniem. MEL umozliwia dopuszczenie statku powietrznego do lotu z
niedziatajagcym wyposazeniem.

Jezeli zostanie wykryte, Ze pozycja wyposazenia nie dziata, zgtasza sig to metoda dokonania wpisu do Rejestru Obstug
| Ksigzki Poktadowej Statku Powietrznego, jak jest nakazane przez JAR. Pozycja ta jest wodwczas naprawiana albo jej
naprawa odtozona zgodnie z MEL lub innym zatwierdzonym tokiem postepowania, akceptowanym przez kompetentng
wiadze lotniczg. Fakt taki nalezy zgtosi¢ wiadzy lotniczej przed dalszym kontynuowaniem operacji. Warunki i
ograniczenia MEL nie zwalniajg operatora od decyzji, czy statek powietrzny z niedziatajacymi pozycjami wyposazenia
jest w stanie zapewniajgcym jego bezpieczne uzytkowanie.

Po spetnianiu wymagan, wydawane jest Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, dokonywany jest wpis do Rejestru Obstug /
Ksigzki Poktadowej Statku Powietrznego lub wydawana jest inna zatwierdzona dokumentacja, jak to jest nakazane
przez JAR. Dokumentacja taka jest wymagana przed podjeciem operacji z jakagkolwiek niedziatajaca pozycjg
wyposazenia.

Operatorzy sg odpowiedzialni za sprawowanie niezbednego nadzoru operacyjnego w celu zapewnienia zachowania
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage mozliwo$¢ narazenia na dodatkowe
uszkodzenia w trakcie uzytkowania z niedziatajacymi uktadami lub elementami sktadowymi. Tam, gdzie to byto mozliwe,
uwzgledniono w niniejszym MMEL wystepowanie wielu niedziatajacych pozycji. Jednakze, mato prawdopodobne jest,
aby uwzglednione zostaty wszystkie mozliwe kombinacje tego typu.
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Dlatego tez, w czasie operacji z niedziatajagcymi wieloma pozycjami, nalezy wzig¢ pod uwage wzajemne zaleznosci
miedzy tymi pozycjami oraz wptyw na operacje statku powietrznego i obcigzenie zatogi.

Do operatoréow nalezy wprowadzenie, w celu zapewnienia terminowosci napraw, podlegajacego nadzorowi sprawnego
programu napraw obejmujgcego swoim zakresem czesci, personel, urzadzenia, procedury i harmonogramy. Program
ten powinien wskazywac dziatania wymagane do zapewnienia informacji o niezgodnosciach dotyczacych obstugi
technicznej.

PODCZAS WYKORZYSTYWANIA MEL WYMAGANE JEST SPELNIENIE CELU WYRAZONEGO W PRZEDMOWIE,
DEFINICJI ORAZ WARUNKOW | OGRANICZEN PODANYCH W TYM MEL.

DEFINICJE | UWAGI OBJASNIAJACE

Dodatkowo oprécz Przedmowy utozonej i wyrazonej w niniejszym Przykiadzie, MMEL musi zawiera¢, jako czes¢
Przedmowy, wyczerpujace Definicje i Uwagi Objasniajace w celu umozliwienia osobie korzystajacej (podczas
zestawiania MEL jest to w pierwszym rzedzie Operator) petnego i wtasciwego zrozumienia intenciji i celu zamieszczenia
pozyciji, ktére on zawiera.

Podczas, gdy wiele ze stosowanych Definicji bedzie wspdinych dla wszystkich MMEL, pozostate bedg specyficzne dla
poszczegodlnych lub konkretnych typéw statkéw powietrznych. Wiasciciele Certyfikatu Typu musza zapewnié, gdy
przygotowuja MMEL, zeby zostaty zamieszczone wszystkie odnosne Definicje. Podobnie, muszg by¢ zamieszczone
wystarczajgco szczegotowe Uwagi Objasniajace, gdy konieczne lub wskazane jest wyjasnienie intencji i celu terminu,
zwrotu albo skrétu itp.

Wiasciciele Certyfikatu Typu musza zamiesci¢ nastepujace Definicje Okreséw na Naprawe Uszkodzen w MMEL, ktére
przygotowuja.

Kategoria A

Zaden standardowy okres nie jest podany, jednakze pozycje zaliczone do tej kategorii muszg zostaé
naprawione zgodnie z warunkami przedstawionymi w kolumnie Uwagi (5) MMEL [lub Wyjatki].

Tam, gdzie czas jest podany [w dniach kalendarzowych], musi on rozpoczyna¢ sie o 00:01 w dniu
kalendarzowym nastepujacym po dniu wykrycia.

Kategoria B

Pozycje zaliczone do tej kategorii musza zosta¢ naprawione w ciggu trzech (3) kolejnych dni
kalendarzowych, wylaczajac dzien wykrycia.

Kategoria C

Pozycje zaliczone do tej kategorii musza zosta¢ naprawione w ciagu dziesigciu (10) kolejnych dni
kalendarzowych, wylaczajac dzien wykrycia.

Kategoria D

Pozycje zaliczone do tej kategorii muszg zosta¢ naprawione w ciggu stu dwudziestu (120) kolejnych dni
kalendarzowych, wytaczajac dzien wykrycia.
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CELOWO POZOSTAWIONA NIEZAPISANA
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ACJ - PODCZESC C

[ACJ MMEL/MEL.055
Typy operaciji
Patrz JAR-MMEL/MEL.055

MEL powinien zawiera¢ warunki startowe zwigzane z wykonywanymi lotami zgodnie ze Szczegdlnymi
Upowaznieniami wyszczegoélnionymi w Certyfikacie Operatora Lotniczego (AOC), np. RVSM, RNAV,
ETOPS itp.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

[ACJ-MMEL/MEL.060(b)
Opracowanie MEL
Patrz JAR-MMEL/MEL.060(b)

Jezeli MMEL dla konkretnego typu statku powietrznego nie zostat zatwierdzony przez wtadze lotniczg, to
operator moze korzysta¢ z MMEL opracowanego przez wtasciciela Certyfikatu Typu i zatwierdzonego przez
panstwo projektu. Jezeli taki nie istnieje, to mozna skorzysta¢ z alternatywnego MMEL opracowanego i
zatwierdzonego przez inng witadze lotniczg panstwa cztonkowskiego JAA lub panstwa niebedgcego
czionkiem JAA (np. FAA, TCCA). Korzystanie z alternatywnego MMEL jest uwarunkowane uzyskaniem
zgodny wtadzy lotniczej panstwa operatora.]

[Zmiana 1, 01.08.05]

ACJ MMEL/MEL.065

Format MEL
Patrz JAR MMEL/MEL.065

1. Zalecany jest system numeracji wedtug Normy ATA 100//2000).

2. Dla wszystkich MEL zalecany jest format pieciokolumnowy [przedstawiony] w Zataczniku 1 do ACJ-
MMEL/MEL.025.

3. Zatacznik [1] do ACJ-MMEL/MEL.065 moze by¢ wykorzystany jako wzorzec dla Przedmowy.

[Zmiana 1, 01.08.05]

[ACJ-MMEL/MEL.075
Procedury operacyjne i obstugowe
Patrz JAR-MMEL/MEL.075

(a) Procedury operacyjne i obstugowe stanowig cze$s¢ MEL. Stanowig one integralng czes¢ warunkow
kompensacyjnych koniecznych dla utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa, co umozliwia
wiadzy lotniczej zatwierdzenie MEL. Wtadza lotnicza moze zazgdac przedstawienia konkretnych procedur
operacyjnych lub/i obstugowych w trakcie procesu zatwierdzania MEL.

(b) Instrukcje Operatora mogg uwzglednia¢ Instrukcje Operacyjna, Instrukcje Obstugi lub inne dokumenty

akceptowane przez wtadze lotnicza.]
[Zmiana 1, 01.08.05]
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[ACJ-MMEL/MEL.081
Przedtuzenie okreséw na naprawe uszkodzen (RIE)
Patrz JAR-MMEL/MEL.081

1. Operator musi dopilnowa¢, aby naprawy wykonane byty w jak najkrétszym terminie. Wprowadza sie RIE,
aby umozliwi¢ operatorom kontynuowanie prowadzenia operacji przez statek powietrzny po przekroczeniu
przewidzianego okresu naprawy, jezeli naprawa nie byta mozliwa. Operator, ktory korzysta z RIE musi
retrospektywnie zgtosi¢ kazde jego uzycie wiadzy lotniczej wraz z uzasadnieniem. Wtadza lotnicza jest
odpowiedzialna za nadzorowanie RIE.

2. Wiadza lotnicza moze odrzuci¢ wniosek operatora o wykorzystanie RIE, jezeli uwaza, ze operator nie
posiada niezbednych kompetencji operacyjnych i inzynierskich. Operator musi przedstawi¢ wtadzy lotniczej
szczegoly zawierajace nazwisko i stanowisko osoby nominowanej, odpowiedzialnej za nadzorowanie
procedur organizacji dotyczacych RIE oraz szczegdty zadan i obowigzkédw opracowanych przez operatora
dla kontrolowania korzystania z RIE. Upowaznieni pracownicy, odpowiednio wyszkoleni w obszarach
technicznych i/lub operacyjnych, musza by¢ wymienieni z pozycji i nazwiska. Wtadza lotnicza powinna
rozwazy¢ kompetencje inzynierskie operatora i dopuszczalno$¢ personelu poswiadczajgcego. Jezeli
operator korzysta z zakontraktowanej obstugi, wtadza lotnicza musi oceni¢ czy wspoipraca operatora i
niezaleznego wykonawcy prac obstugowych jest dostateczna dla celéw RIE.

3. Wiadza lotnicza jest odpowiedzialna za monitorowanie stosowania przez operatora przepisow
dotyczacych korzystania z RIE i w tym celu powinna opracowaé druk Meldunki RIE, w ktérym nalezy opisa¢
pierwotne uszkodzenie, powdd zastosowanie RIE i przyczyny, dla ktdérych naprawa nie zostata wykonana w
pierwotnie przewidzianym czasie naprawy. Operatorzy wysyfajg druk do wiladzy lotniczej w terminie przez
nig okreslonym.

4. Wiadza lotnicza opracuje szczegoty procedury, ktdrg nalezy stosowac przy przetwarzaniu wniosku o RIE;
bardzo waznym jest aby stosowa¢ prawidtowe procedury. Jezeli operatorzy nie stosujg podanych procedur,
wtadza lotnicza podejmuje dziatania w postaci listu ostrzegawczego lub czasowego lub statego anulowania
upowaznienia do korzystania z RIE.]

[Zmiana 1, 01.08.05]
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ZALACZNIK 1 do ACJ-MMEL/MEL.065

(PRZYKt AD)

WSPOLNE WEADZE LOTNICZE
(NAZWA UZYTKOWNIKA)
WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO
(TYP STATKU POWIETRZNEGO)

PRZEDMOWA

[UWAGA: Niniejsza przykladowa przedmowa stuzy tylko jako przyktad czego sie wymaga i operatorzy
moga, w uzgodnieniu z wtadzg lotnicza, zmieni¢ ksztatt i zawarto$¢ Przedmowy do MEL, aby dostosowaé
go do wiasnych potrzeb i wymagan.]

1. WPROWADZENIE

Niniejszy Wykaz Minimalnego Wyposazenia (MEL) jest oparty na Gtéwnym Wykazie Minimalnego
Wyposazenia (MMEL) (nazwa Certyfikacyjnego Nadzoru Lotniczego) (Zmiana, data).

Niniejszy MEL uwzglednia specyficznosé statkow powietrznych (operatora), wyposazenie, konfiguracje oraz
warunki uzytkowania, trasy i wymagania natozone przez wtasciwg wtadze lotnicza.

Niniejszy MEL nie bedzie wprowadzat odstepstw od jakichkolwiek majgcych zastosowanie
Dyrektyw Zdatnosci do Lotu ani jakiegokolwiek innego Wymagania Obowigzkowego oraz nie bedzie mniej
restrykcyjny niz MMEL..

Celem MEL jest zezwalanie na operacje z niedziatajgcymi pozycjami wyposazenia do czasu, kiedy naprawy
beda mogty zosta¢ dokonane.

Naprawy bedg dokonywane przy najblizszej sposobnosci.

Warunki i Ograniczenia MEL nie zwalniajg Dowddcy od decyzji, czy statek powietrzny z wymienionymi
niesprawnosciami dopuszczonymi przez MEL jest w stanie odpowiednim dla wykonywania bezpiecznych
operagciji.

Postanowienia MEL majg zastosowanie do momentu, gdy statek powietrzny rozpocznie lot.

Kazda decyzja dotyczaca kontynuowania lotu po wystapieniu uszkodzenia lub niesprawnosci, ktére zostang
ujawnione po rozpoczeciu lotu, musi podlega¢ ocenie pilota oraz by¢ w zgodzie z dobrg praktykq lotnicza.
Dowddca moze kontynuowac lot, aby odwotac sie do i zastosowaé MEL, co bedzie wiasciwe.

Zatwierdzajagc MEL wtadza lotnicza zezwala na wylot statku powietrznego w celu wykonania lotow
komercyjnych, przebazowujacych lub szkoleniowych z niedziatajagcymi pewnymi pozycjami lub elementami
sktadowymi pod warunkiem, ze akceptowalny poziom bezpieczenstwa jest zachowany poprzez
zastosowanie odpowiednich procedur operacyjnych lub obstugowych, metodq przeniesienia realizacji
funkcji na inny dziatajacy element skiadowy lub dzieki wskazaniu innych przyrzadéw lub elementéw
sktadowych dostarczajgcych wymaganych informacii.

Uwaga:
W przypadku wylotu z brakujacymi czesciami ptatowca lub silnika patrz WYKAZ ODSTEPSTW OD
KONFIGURACJI {ang. CONFIGURATION DEVIATION LIST} (COL).

2. TRESC MEL

MEL zawiera tylko te pozycje wymagane przez przepisy operacyjne lub te pozycje o znaczeniu dla
zdatnosci do lotu, ktére moga nie dziata¢ przed wylotem, pod warunkiem, ze przestrzegane sa odpowiednie
ograniczenia [i] procedury. Wyposazenie w sposdb oczywisty majace podstawowe znaczenie dla zdatnosci
do lotu statku powietrznego, takie jak skrzydta, stery kierunku, klapy, silniki, podwozie itd., nie sg
wymieniane i muszg dziata¢ w przypadku wszystkich lotéw. Waznym jest, aby zauwazyc, ze:
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AUTOMATYCZNIE WYMAGA SIE, ABY DZIALALY WSZYSTKIE POZYCJE ZWIAZANE ZE ZDATNOSCIA
DO LOTU STATKU POWIETRZNEGO, A NIE ZAMIESZCZONE W WYKAZIE.

3. KRYTERIA DOPUSZCZENIA DO WYLOTU

Decyzja Dowddcy lotu o naprawieniu przed lotem dopuszczalnych, niedziatajacych pozycji bedzie mie¢
pierwszenstwo przed postanowieniami zawartymi w MEL. Dowddca moze postawi¢ wymagania
wykraczajgce poza minimalne, podane zawsze, gdy wediug jego oceny takie dodane wyposazenie jest
istotne dla bezpieczenstwa konkretnego lotu w specjalnych warunkach panujacych w tym czasie.

MEL nie moze uwzglednia¢ wszystkich wielokrotnych niesprawnosci. Dlatego tez, przed wylotem statku
powietrznego z niedziatajgcymi wieloma pozycjami MEL, nalezy zapewni¢, ze zadne potaczenie ani
wzajemna zalezno$¢ miedzy niedziatajagcymi pozycjami nie spowoduje pogorszenia poziomu
bezpieczenstwa oraz / lub nadmiernego wzrostu obcigzenia zatogi praca. Ma to miejsce zwtaszcza w tym
obszarze wielokrotnych niesprawnosci, a szczegdlnie niesprawnosci w powigzanych uktadach, w ktorych
nalezy dokona¢ prawidiowej oceny, w oparciu o okolicznosci danego przypadku, obejmujgce warunki
klimatyczne i dotyczace przelotu po trasie.

4. DZIALANIE SLUZBY OBSLUGOWEJ

Obstuga musi dotozy¢ staran aby naprawi¢ wszystkie defekty techniczne tak wczesnie, jak to jest mozliwe,
oraz aby statek powietrzny zostat zwolniony ze stacji obstugowej w stanie petnej sprawnosci. Stuzba
Obstugowa tak szybko, jak to jest mozliwe, musi poinformowac¢ Dowddce, gdyby naprawienie niedziatajacej
pozycji przed odlotem bylo niemozliwe.

Zawsze, gdy statek powietrzny jest zwalniany przez Stuzbe Obstugowg do wylotu z niedziatajgcymi
pozycjami, wymagane jest, co nastepuje:

Techniczna ksigzka poktadowa statku powietrznego musi zawiera¢ szczegdtowy opis
niedziatajacej(ych) pozycji, specjalne rady dla zatogi lotniczej, jezeli sg konieczne, oraz
informacje o przedsiewzietym dziataniu naprawczym.

Jezeli dostepne dla zatogi podczas lotu, nalezy wyraznie oznaczy¢ ster(y) i/lub wskaznik(i)
zwigzane z niedziatajacym(i) zespotem(ami) lub elementem(ami) skladowym(i).

[Uwaga:

Na ile jest to praktyczne, tabliczki powinny by¢é umieszczone obok kontrolki lub wskaznika
uszkodzonego elementu; jednakze, chyba ze inaczej wyszczegodlnione, tresc¢ i lokalizacja tabliczki
powinna by¢ okreslona przez operatora.]

Jezeli przypadkowe uruchomienie mogtoby spowodowaé niebezpieczenstwo, takie wyposazenie
musi zosta¢ wylaczone z dziatania (fizycznie), jak podane w odpowiedniej procedurze
obstugowe;j.

Odnosne procedury operacyjne i obstugowe sg zamieszczone w (okresli¢ konkretng Instrukcje,
Dziat, Rozdziat lub Czes¢ itd. zatwierdzony przez odpowiednig wtadze lotnicza).
[Zmiana 1, 01.08.05]

5. OKRESY NA NAPRAWE USZKODZEN

Niedziatajace pozycje lub elementy sktadowe, ktérych naprawa zostata odtozona zgodnie z MEL, muszg
zostaé naprawione w lub przed okresami na naprawe uszkodzen okreslonymi przez nastepujace
oznaczenia literowe zamieszczone w kolumnie MEL, [.Kategoria Okresu Naprawy]"

Kategoria A

Zaden standardowy czas nie jest podany, jednakze pozycje zaliczone do tej kategorii muszg
zosta¢ naprawione zgodnie z warunkami przedstawionymi w kolumnie (5) MMEL Uwagi [lub
Wyjatki].

Tam, gdzie czas jest podany [w dniach kalendarzowych], musi on rozpoczynac sie o 00:01 w
dniu kalendarzowym nastepujacym po dniu wykrycia.
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Kategoria B

Pozycje zaliczone do tej kategorii muszg zosta¢ naprawione w ciagu trzech (3) kolejnych dni
kalendarzowych, wytgczajac dzien wykrycia.

Kategoria C

Pozycje zaliczone do tej kategorii musza zosta¢ naprawione w ciagu dziesieciu (10) kolejnych dni
kalendarzowych, wytaczajac dzieh wykrycia.

Kateqgoria D

Pozycje zaliczone do tej kategorii musza zosta¢ naprawione w ciagu stu dwudziestu (120)
kolejnych dni kalendarzowych, wytaczajac dzien wykrycia.

[Zmiana 1, 01.08.05]

6. [ ] [PRZEDLUZENIE CZASU NAPRAWY

Pod warunkiem uzyskania zgody wfadzy lotniczej, operator moze uzy¢ procedury dla przedtuzenia czasu

naprawy

odnosnej Kategorii B, C lub D na taki sam okres jak podano w MEL, zgodnie z JAR-

MMEL/MEL.081.]
[Zmiana 1, 01.08.05]

7. DEFINICJE

Na potrzeby niniejszego MEL zastosowanie majg nastepujace definicje:

Uwaga:

(a) "Warunki Meteorologiczne do Lotu z Widocznoscig {ang. "Visual Meteorological Conditions'}
(VMC) oznacza, ze s$rodowisko atmosferyczne jest takie, ze pozwala na wykonywanie lotu
zgodnie z Przepisami Lotu z Widocznoscig {ang. Visual Flight Rules} majacymi zastosowanie do
tego lotu. Nie wyklucza to uzytkowania zgodnie z Przepisami Lotu Wedtug Przyrzadéw {ang.
Instrument Flight Rules}.

(b) Uzytkowaniem w "Dzien" jest kazdy lot wykonywany od punktu startu do lagdowania w czasie
miedzy 30 minut przed wschodem storica i 30 minut po zachodzie storca.

(c) "MysInik" ,,(-)" w kolumnach 3 i 4 wskazuje zmienna liczbe.

(d) "Warunki Oblodzenia" - srodowisko atmosferyczne jest takie, ze 16d moze sie tworzy¢ na
statku powietrznym lub w silniku(ach).

[(e) "Rozpoczecie lotu". Punkt, w ktdrym statek powietrzny zaczyna przemieszczac sie dzieki
swojemu wtasnemu napedowi w celu przygotowania sie do startu.]

[(F)] Niedziatajacy" oznacza [], ze [wyposazenie] dziata nieprawidlowo w takim stopniu, ze nie
realizuje swojego wyznaczonego celu lub nie funkcjonuje scisle w zakresie swoich projektowych
ograniczen uzytkowych lub tolerancji.

Niektore [wyposazenie] zostato zaprojektowane tak, aby tolerowaé uszkodzenia i jest
kontrolowane przez komputery [ ], ktére przekazujg komunikaty o usterkach do centralnego
komputera w celu zasygnalizowania koniecznosci obstugi technicznej. Wystepowanie tej kategorii
komunikatéw nie oznacza, ze [wyposazenie] nie dziata.

[(9)] "Materiat Palny" to materiat, ktéry jest zdolny do zapalenia sie i ptoniecia.

Nie jest to wyczerpujacy wykaz i operatorzy powinni zamiesci¢ w swoich MEL kazda definicje, ktérg
uznajg za konieczna.

[Zmiana 1,

01.08.05]

8. SCENTRALIZOWANE UKLADY INFORMUJACE (jezeli ma to zastosowanie)

01.08.05
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Ten statek powietrzny jest wyposazony w ukfad (taki jak ECAM/EICAS {ang. Electronic Centralized Aircraft
Monitor | Engine Indication and Crew-Alerting System}, ktéry dostarcza réznego poziomu komunikatéw
informacyjnych dotyczacych uktadéw (Ostrzezenie, Przestroga, Sygnalizacja, Stan, Wymagana Obstuga,
itd.). Kazdy komunikat o niesprawnosci statku powietrznego, ktéry ma wptyw na wylot, zwykle bedzie miat
poziom komunikatu o stanie lub wyzszy. Dlatego tez stany uktadéw, ktére powodujg jedynie Komunikaty o
Wymaganej Obstudze, nie sa zwykle wykazywane w MEL poniewaz, same w sobie, nie uniemozliwiajg
wylotu statku powietrznego. Jednakze, komunikaty o niesprawnosciach wymagajacych obstugi muszg by¢
rejestrowane a naprawy dokonywane zgodnie z zatwierdzonym programem obstugowym.

9.[] OPERACJE WYKRACZAJACE [POZA ZAKRES] MEL

[ ]Operatorzy, ktérzy zgodnie z JAR MMEL/MEL.090 sg upowaznieni przez wiasciwg wiadze lotniczg do
[wykonywania operacji] wykraczajacych poza warunki MEL powinni przedstawi¢ w Przedmowie do MEL
organizacje i procedury dotyczace operacji, [ktére] zostaty uzgodniono ze swojg [ ] wtasciwg wiadzg
lotnicza.

[]
[Zmiana 1, 01.08.05]
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