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KOMUNIKAT NR 46
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 lipca 2010r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 648/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z2007r.Nr35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 12 sierpnia 2009 r., pomiedzy samolotem
Cessna 172N a samolotem Cessna 525 Citation
Jet CJ1, z udziatem informatora FIS oraz kontro-
leréw APP N, TWR, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”,

oraz do kategorii ,,Czynnik srodowiskowy”

W grupie przyczynowej: ,,Stuzby zarzgdzania
ruchem lotniczym - E2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Instruktor z uczniem-pilotem wykonywat lot
szkolny po trasie: Deblin — Kozienice — Warka —
Grojec — Wyszogrod — Modlin — Legionowo, punk-
ty nawigacyjne do lotéw VFR w rejonie lotniska
Warszawa-Okecie (EPWA) (Zulu — November
— Kilo — Golf), — Kozienice — Deblin. Lot byt wyko-
nywany na wysokosci 1500 ft AMSL z ustawionym
kodem transpondera (squawk) 7000, wedtug prze-
pisow VFR.

Zatoga samolotu nawigzata fgcznosc¢ z FIS War-
szawa. W trakcie lotu, pilot-instruktor zgtosit swojg
pozycje przed Wyszogrodem (okolice Chodakowa)
i poinformowat informatora FIS o zawrdceniu z trasy
z powodu niskich chmur. Informator FIS potwierdzit,
ze zrozumiat przekazang informacije.

Informator FIS poinformowat wszystkich pilotow
znajdujgcych sie w powietrzu o przesuwajgcym sie
froncie burzowym z zachodu na wschaod, sugerujac
zatodze samolotu Cessna-172N wykonanie dal-
szego lotu przez punkt nawigacyjny WAR (VOR),
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lotnisko Babice, a nastepnie po wschodniej stronie
CTR EPWA w kierunku potudniowym do Deblina.

O godz. 07:55:35 rozpoczeta sie zmiana obsady
na stanowisku FIS Okecie. O godz. 08:01:35 kon-
troler APP N (Approach North) zaakceptowat odlot
samolotu Cessna-525, z drogi startowej 29 (SID TI-
TAK-2G lotniska EPWA). Byt to lot komercyjny wy-
konywany wg przepisow IFRio godz. 08:02:59 kon-
troler TWR (praktykant) wydat dla zatogi samolotu
Cessna-525 zezwolenie na start z drogi startowej
(DS) 29. O godz. 08:03:01 informator FIS wywotat
zatoge samolotu Cessna-172N, pytajgc o aktualng
pozycje. W odpowiedzi instruktor podat, ze znaj-
duje sie nad Grodziskiem Mazowieckim. Faktycz-
nie Cessna-172N byta na podejsciu DS 11 lotniska
Warszawa-Okecie, w odlegtosci okoto 2 NM od jej
progu (na podstawie zobrazowania radarowego),
a wiec w odlegtosci okoto 20 km od Grodziska
Mazowieckiego wkierunku pétnocno-wschodnim.
O godz. 08:03:04 zatoga samolotu Cessna-525
potwierdza zezwolenie na start i zegna sie z TWR.
O godz. 08:03:35 asystent informatora FIS informu-
je asystenta APP o samolocie Cessna-172N, ktéry
wleciat w $rodek CTR i jest na podejsciu DS 11.
O go0dz.08:083:44 informator FIS informuje zatoge
samolotu Cessna-172N, ze znajduje si¢ ,,... krotko
w podejsciu 15 lotniska Okecie” i poleca wyko-
nanie natychmiastowego zakretu w prawo na kurs
zachodni. Zatoga samolotu Cessna-172N wykonu-
je to polecenie. O godz. 08:04:21 samolot Cessna-
172N mija sie z samolotem Cessna-525, na wyso-
kosci 1400 ft AMSL w odlegtosci 1.5 NM od siebie.
O godz. 08:12:07 zakonhczyta sie zmiana obsady
na stanowisku FIS Okecie. Samolot Cessna-172N,
podczas wychodzenia z CTR-u i dolotu do Grojca,
byt wektorowany przez informatora FIS. Lgdowanie
w Deblinie odbyto sie o godzinie 09:05.

3. Przyczyna powaznego incydentu:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych ustalita, ze przyczynami powaznego incy-
dentu byty:

— utrata przez zatoge szczegotowej orientaciji
geograficznej i niezamierzony wlot samolo-
tu Cessna-172N w przestrzen kontrolowa-
ng CTR Warszawa-Okecie,

- niestaranne petnienie stuzby informacji
powietrznej przez informatora FIS Warsza-
wa, sektor Okecie w godzinach od 07:55
do 08:12,

— wydanie przez kontrolera ruchu lotniczego
TWR Warszawa-Okecie zgody na start dla
Cessna-525, bez przeprowadzenia wtasci-
wej analizy sytuacji ruchowej, co dopro-
wadzito do sytuacji konfliktowej z Cessna-
172N.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-

rzenia lotniczego byty:

— brak petnego i wtasciwego wykorzysta-
nia przez zatoge wyposazenia radionawi-
gacyjnego, znajdujgcego sie na poktadzie
samolotu Cessna-172N,

- niewtasciwe uzgodnienie wskazan zyro-
busoli,

- rutynowe, w tym locie, podejscie pilota-
instruktora do wykonywania swoich obo-
wigzkow,

— niedoktadne przekazanie i przyjecie sta-
nowiska operacyjnego przez informatoréw
stuzby informacji powietrznej FIS Warszawa,
sektor Okecie okoto godziny 07:55,

— niewfasciwa wspotpraca i koordynacja dzia-
tah pomiedzy informatorem FIS i kontrolera-
mi APP oraz TWR,

- brak wykorzystania informaciji zobrazowa-
nia radarowego ze wskaznika RCW przez
kontrolera TWR (w celu oceny aktualnej
sytuacji ruchowej) przed wydaniem ze-
zwolenia na start dla Cessna-525,

- jednoczesna zmiana (w tym samym cza-
sie) personelu na wszystkich stanowi-
skach operacyjnych, zaréwno kontroleréw
ruchu lotniczego, jak i informatoréw FIS.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Aeroklub . Orlat”:

4.1. Przeprowadzi¢ szkolenie z personelem
latajgcym na temat praktycznego wyko-
rzystania w locie wszystkich dostepnych
przyrzagdéw nawigacyjnych bedacych na
wyposazeniu statku powietrznego wraz z
ich ograniczeniami eksploatacyjnymi.

4.2. Przed rozpoczeciem sezonu lotniczego
przypomnieC pilotom czynnosci podej-
mowane przez zatoge w przypadku utraty
orientacji geograficznej.

4.3. Zapoznac ze zdarzeniem catosc¢ perso-
nelu latajgcego.

Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrzne;:

4.4. Zalecenie numer: 2010-010
Ujednolici¢ w,Instrukcji Operacyjnej FIS
Okecie” nazewnictwo tego sektora.

4.5. Zalecenie numer: 2010-011
Doprecyzowac zakres uzywania w spra-
wowaniu kontroli ruchu lotniczego wskaz-
nika RCW przez kontrolera TWR lotniska
Warszawa-Okecie.

4.6. Zalecenie numer: 2010-012
Rozwazy¢ mozliwosc¢ przeszkolenia kon-
trolerow TWR w zakresie wykorzystania
wskaznika RCW do koordynaciji dziatan
w przypadku wystgpienia sytuacji niebez-
piecznej lub naruszenia przepiséw ruchu
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lotniczego w ich rejonie odpowiedzialno-
Sci.

4.7. Zalecenie numer: 2010-013

4.8.

4.9.

4.7.1. Na najblizszych szkoleniach od$wie-
zajgcych kontrolerow TWR przepro-
wadzi¢ zajecia dotyczgce obowigz-
ku wykorzystywania wskaznika RCW
w celu wtasciwego sprawowania stuz-
by kontroli ruchu lotniczego w pod-
legtym sektorze odpowiedzialnosci.
Powyzszy zapis zawrze¢ w Instrukcji
Operacyjnej TWR.
Na najblizszych szkoleniach odswie-
zajgcych dla kontroleréw oraz infor-
matoréw FIS przypomnie¢ techniki
wtasciwego rozwigzywania sytuacji
konfliktowych w ruchu powietrznym
oraz omowi¢ wzajemng wspotprace
i koordynacje dziatarn pomiedzy orga-
nami stuzby kontroli ruchu lotniczego.
4.7.3.Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowa-
nia innej kolorystyki systemu ,AMS
2000+” w celu polepszenia rozroz-
nialnosci ech radarowych statkéw po-
wietrznych.
Zalecenie numer: 2010-014
Przeanalizowa¢ mozliwos¢ przesuniecia
w czasie zmian obsad operacyjnych orga-
noéw stuzb ruchu lotniczego.
Zalecenie numer: 2010-015
Dokona¢ standaryzacji ustawienia wskaz-
nikbw zobrazowania radarowego stuzb
ruchu lotniczego w trakcie przekazywania
obowigzkéw na stanowiskach operacyj-
nych.

4.7.2.

4.10.Zapoznac¢ ze zdarzeniem kontrolerow ru-

chu lotniczego oraz informatorow FIS.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

5.1

5.2

5.3

Departament Zeglugi Powietrznej Urzedu

Lotnictwa Cywilnego podczas audytow,

kontroli, biezgcego nadzoru w Polskiej

Agenciji Zeglugi Powietrznej sprawdzi:

— procedury w zakresie przeptywu in-
formacji pomiedzy stuzbami ruchu lot-
niczego FIS, TWR, APP, a w szczegol-
nosci procedury dotyczgce przeptywu
informacji pomiedzy kontrolerami o za-
grozeniach zwigzanych z nieuprawnio-
nym zajeciem przestrzeni powietrznej
CTR, nieuprawnionym ruchem statkow
powietrznych w CTR oraz procedury
rozwigzywania sytuacji konfliktowych
w ruchu powietrznym w CTR,;

- realizacje zalecen profilaktycznych.

Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;j:

Okresli¢ w sposob jednoznaczny i zgod-

ny z przepisami prawa, zakres uzywania

wskaznika RCW, w sprawowaniu kontroli
ruchu lotniczego przez kontrolera TWR lot-
niska Warszawa-Okecie oraz innych kon-
troleréw kontroli lotniska, na stanowiskach

w ktorych posadowiony jest przedmiotowy

wskaznik.

Departament Personelu Lotniczego Urze-

du Lotnictwa Cywilnego w ramach bieza-

cego nadzoru w Aeroklubie Orlat, sprawdzi
realizacje zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





