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KOMUNIKAT NR 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zdnia 7 lipca 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 849/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 11
listopada 2008 r., na szybowcu SZD-50-1 Junior,
na ktérym lot wykonywat pilot szybowcowy, lat
43, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Niezdolnos¢ - H5”.

. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot przybyt na lotnisko w Jeleniej Goérze
(EPJG) z zamiarem wykonania lotu na fali. Po-
mimo zaliczonego przygotowania do lotow falo-
wych instruktor udzielit pilotowi szczeg6towego
instruktazu, dotyczgcego lotu na fale i sprawdzit
jego przygotowanie w zakresie obstugi aparatu-
ry tlenowej TA-03-A. Przy sprawdzeniu stanu tle-
nu w butli szybowca okazato sie, ze wskazowka
manometru znajduje sie na granicy tuku zottego
i zielonego. Przetoczono szybowiec pod hangar
samolotowy w celu uzupetnienia tlenu. Instalacja
tlenowa zostata napetniona tak, ze wskazowka
manometru znajdowata sie w potozeniu oko-
to 5 mm od konca zielonego tuku. Przed samym
startem instruktor odkrecit zawor butli tlenowej za-
budowanej w kadtubie szybowca. Pilot sprawdzit
przeptyw tlenu, otwierajgc zawér gtowny (regu-
lacyjny) aparatury tlenowej tak, ze wskazowka
przeptywomierza znajdowata sie miedzy cyframi 6
i 8, a nastepnie zakrecit zawor gtowny i potwierdzit
sprawnosc¢ aparatury.

Start za samolotem nastgpit o godzinie 09.48
UTC. O godzinie 11.32.46 pilot osiagnat wysokosc¢
6286 m. W tym czasie instruktor nadzorujacy lot ze
startu wywotywat przez radiostacje ,,Junior Alfa Golf’
(numer startowy szyboweca), chcac otrzymac jakas
informacje o jego pozycji i wysokosci. Dopiero po

kilkakrotnym wywotaniu pilot Juniora odpowiedziat,
potwierdzajgc noszenie ok. 0,5 m/s. O godzinie
12.01.34 szybowiec osiggnat najwiekszg wysokosc
w tym locie, tj. 6350 m, pozostajgc na tej wysoko-
sci, wykonat okrgzenie w prawo. Wtedy zaobser-
wowat u siebie pewng ,,osowiafosc” i jak zeznat ,,...
postanowitem zwiekszyc przeptyw tlenu ustawiajgc
zaworem gftdwnym wskazowke przeplywomierza do
pozycji 6 — 8, oraz ocenitem takze zapas tlenu jako
wystarczajgcy, manometr wskazywat ok. pofowy”
(wskazowka na granicy zielonego zoitego pola).
W tym czasie pilot ustyszat korespondencije, ze inny
pilot Juniora osiggnat juz wysokos¢ 6400 m i zniza
sie do lgdowania, po osiggnieciu przewyzszenia.
Pilot chciat osiaggng¢ podobng wysokosc¢ tak, aby
mie¢ pewne przewyzszenie 5000 m, otworzyt wiec
zawor awaryjny instalacji tlenowej wykonujac kil-
ka szybkich gtebokich wdechow, ale nie zauwazyt
poprawy samopoczucia. Zamkngt wiec zawor awa-
ryjny, a nastepnie catkowicie go otworzyt i szybko
chciat obnizy¢ wysokos¢ lotu, ale wtedy utracit
swiadomos¢. Wedtug zapisu rejestratora, o godz.
12.03, lot szybowca stat sig¢ niestabilny, pojawity
sie wahania predkosci poziomej i pionowej, nawet
w locie po prostej. Opadanie szybowca gwattow-
nie wzrastato i szybowiec po wykonaniu ciasnego
zakretu w lewo przeszedt do niekontrolowanego
nurkowania. O godz. 12.07.23 predkos¢ opada-
nia szybowca, na wysokosci 4548 m, osiggneta
107,2 m/s. Wtedy od konstrukcji odpadto prawe
skrzydfo. Szybowiec nadal opadat, a pilot pozosta-
wat bez Swiadomosci. Po pewnym czasie pilot od-
zyskat Swiadomosc¢ i na kilka sekund przed upad-
kiem szybowca na ziemig opuscit kabine ratujgc sie
na spadochronie. Szybowiec zderzyt sie z ziemig
w zalesionym gorzystym terenie ulegajgc catkowi-
temu zniszczeniu. Pilot wylgdowat na spadochronie
w odlegtosci ok. 60 m od szczatkow szybowca, ale
czasza spadochronu zawista na kilkunastometro-
wej brzozie tak, ze pilot nie miat kontaktu z ziemia.
Telefonem komorkowym powiadomit o wypadku
instruktora, ktéry zorganizowat akcje poszukiwaw-
czg. Pilota i wrak szybowca zlokalizowano po ok.
30 min., strazacy uwolnili go i przekazali pogotowiu
ratunkowemu. Lekarz nie stwierdzit obrazen, ale ze
wzgledu na charakter zdarzenia przewieziono pilota
do szpitala na obserwacje.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych zwana dalej ,PKBWL’, w trakcie prowadze-
nia badania ustalita, ze :

dowodca statku powietrznego, pilot szy-
bowcowy, miat wazne badania L-L; aktualne
badania w komorze niskich cisnien, wazne
KTP i KWT;

pilot byt w ciggtym treningu i posiadat
uprawnienia do lotow wysokosciowych;
dziatania pilota zarowno w trakcie przygo-
towania sprzetu do lotu wysokosciowego,
jak i w czasie lotu wykazaty nieznajomosc¢
warunkéw eksploatacji szybowcowej apa-
ratury tlenowej TA-03-A;

niewtasciwe prowadzenie dokumentacji
szybowca i zamontowanej na nim aparatu-
ry uniemozliwia kontrole czasu pracy apa-
ratury tlenowej;

aparatura tlenowa zainstalowana na szy-
bowcu byta eksploatowana przez kilkana-
Scie lat bez sprawdzania jej stanu i spraw-
nosci w specjalistycznych laboratoriach;
szybowiec byt dopuszczony do lotu wyso-
kosciowego przez stuzbe techniczng mimo
braku jednej z dwoch srubek mocujgcych
skrzydetko (pokretto) zaworu awaryjnego
na osi, co stanowito realne zagrozenie bez-
pieczenstwa pilota;

szybowiec byt dopuszczony do lotéw przez
panstwowy nadzoér lotniczy mimo braku
istotnych zapisow w dokumentaciji zabudo-
wanej aparatury tlenowej;

sposob uzycia zaworu awaryjnego regulato-
ra tlenu, zalecany przez wytworce i opisany
w instrukcji dla pilotow, stanowi potencjalne
zagrozenie dla uzytkownika i moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia przeptywomierza
oraz rozszczelnienia aparatury tlenowej;

na tabliczce znamionowej regulatora tlenu
okreslono typ jako TA-03, natomiast pozo-
stata dokumentacja opiewa na typ TA-03-
A;

we wtorniku metryki aparatury, numer seryj-
ny (fabryczny) 7612060 zostat rozszerzony
przez dodanie po ukosniku liczby 7487;

na obudowie regulatora tlenu zabudowane-
go w szybowcu znajdowat sig¢ nieaktualny
napis ostrzegawczy ,Zty zawor awaryjny nie
otwierac”;

szybowiec miat wazne poswiadczenie prze-
gladu zdatnosci do lotu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byfa nie-
wtasciwa eksploatacja aparatury tlenowej w czasie
lotu wysokosciowego, polegajaca na:

prawdopodobnym wykonywaniu dtugotrwa-
tego lotu na wysokosci powyzej 4000 m
n.p.m., przy zamknietym zaworze regulacyj-
nym;

braku obserwaciji przeptywomierza w cza-
sie lotu, w wyniku czego pilot nie korygowat
otwarcia zaworu regulacyjnego co 500 m
naboru wysokosci;

szybkiego otwarcia zaworu awaryjnego,
przy zamknietym zaworze regulacyjnym, co
doprowadzito do uszkodzenia przeptywo-
mierza, rozszczelnienia instalacji tlenowe;,
niedotlenienia organizmu pilota, wynikiem
czego byta utrata swiadomosci i kontroli
nad lotem.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1.

4.2.

Sprawdzi¢ prawidiowos$¢ prowadzenia do-
kumentacji i obstugi technicznej aparatur
tlenowych typu TA-03-A bedgcych w eks-
ploatacji. W przypadku stwierdzenia nie-
prawidtowosci Komisja zaleca wstrzyma-
nie eksploatacji w/w aparatury do czasu
usuniecia nieprawidtowosci.

Rozwazy¢ wprowadzenie okresowej kon-
troli poprawnosci dziaftania aparatury tleno-
wej TA-03-A przez upowazniony podmiot,
niezaleznie od obowigzujgcego resursu
technicznego.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu lotnic-

twa

5.1.

5.2.

Cywilnego:

Inspektorzy nadzoru biezgcego Delegatur
Terenowych Urzedu lotnictwa Cywilnego,
w terminie do 31 sierpnia 2010 r., prze-
prowadzg kontrole prawidtowosci prowa-
dzenia dokumentacji i obstugi technicznej
aparatur tlenowych typu TA-03-A beds-
cych w eksploataciji.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zwra-
ca sie z prosbg do uzytkownikow szybow-
cow wyposazonych w instalacje tlenowa,
0 nadsytanie propozycji okreslenia spo-
sobu ewidencjonowania: czasu uzytko-
wania, prac okresowych oraz przeglgdow
aparatury tlenowej (niezaleznie od typu
uzytkowanej aparatury).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





