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KOMUNIKAT NR 43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 lipca 2010r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 341/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 31
maja 2009 r., na spadochronie Cruislite 210, na
ktérym 595 skok wykonywat skoczek spado-
chronowy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczkowie wykonywali skoki z lgdowaniem w te-
renie przygodnym (boisko szkolne). Przed wykona-
niem skoku nad terenem przygodnym, skoczkowie
przy pomocy zrzutu sondy papierowej, sprawdzili
site i kierunek wiatru. Skoczek, ktory ulegt wypadko-
wi wyskoczyt z samolotu na wysokosci 1500 m jako
pierwszy. Po wykonaniu nakazanego opoznienia
otworzyt spadochron gtéwny. Lot na spadochronie
przebiegat prawidtowo. Ostatni zakret wykonat nad
miejscem Igdowania (boiskiem) na wysokosci oko-
to 60 m, zbyt blisko nawietrznej krawedzi boiska,
ograniczajgc niebezpiecznie diugosc¢ ostatniej pro-
stej do ladowania pod wiatr. W celu unikniecia la-
dowania poza boiskiem (na niebezpiecznych prze-
szkodach terenowych m.in.: ogrodzenie, szklarnia,
zabudowania) skoczek do samego lgdowania leciat
na spadochronie mocno zahamowanym, momen-

tami na granicy przeciggniecia. W wyniku duzej
predkosci pionowej przy lgdowaniu skoczek doznat
urazu kregostupa (ztamanie kompresyjne).

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL?, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku byty:
niewtasciwa ocena predkosci wiatru w fazie
podejscia do lagdowania, co spowodowato
wykonanie przez skoczka niskiego zakretu
pod wiatr i zbyt blisko przeszkdd znajduja-
cych sie po nawietrznej stronie terenu przy-
godnego, wybranego do lgdowania,
wykonanie koncowego podejscia do lgdo-
wania na bardzo mocno zahamowanym
spadochronie w strefie zawirowan po za-
wietrznej stronie przeszkod terenowych, co
spowodowato przyziemienie z duzg pred-
koscig pionowg i doznanie przez skoczka
powaznego urazu ciata.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastepujgcy, zastoso-
wany, srodek profilaktyczny:

Ze wszystkimi skoczkami oraz uczniami-skocz-
kami zostaty omowione przyczyny wypadku oraz
prawidtowy sposob oceny warunkow terenowych
w powigzaniu z predkoscig wiatru i optymalnym
sposobem wykonania podejscia do lgdowania.
Szczegoblng uwage zwrécono na element spraw-
dzania predkosci wiatru i oceny terenu przed wy-
konaniem ostatniego zakretu i przygotowaniu sie
na turbulencje wystepujace za przeszkoda tereno-

wa.
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