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KOMUNIKAT NR 42
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 czerwca 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 524/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 17
lipca 2009 r., na samolocie PZL-104 Wilga 80,
pilotowanym przez pilota turystycznego samo-
lotowego, lat 22, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,Standardy — O3”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Start szybowcowy byt roztozony na czesci tra-
wiastej pola wzlotow, na kierunku ok. 240°. Wiatr
byt poczatkowo zmienny, a potem z kierunku
120-160° z tendencjg do nasilania sie od 0-6 kit.
Pilotujgcy samolot wykonywat dwudziesty szosty
w tym dniu hol szybowca. Szybowiec wyczepit sig
w rejonie trzeciego zakretu lewego kregu nadlot-
niskowego. Pilot samolotu zdecydowat, ze bedzie
lgdowac po lgdowaniu szybowca, po lewej stronie
znakow. Podejscie do lgdowania wykonywat na

predkosci okoto 125 km/h, z tylno-bocznym wia-
trem, z klapami wychylonymi do 21° (startowe).
Samolot przyziemit na czescitrawiastej pola wzlo-
téw, rownolegle do betonowej DS. Tylno-boczny
wiatr spowodowat wydtuzenie fazy wytrzymania
i duzg predkosc¢ przyziemienia. Podczas wydtu-
zonego dobiegu samolot zaczat traci¢ kierunek
w lewo. Pilot mato skutecznie i prawdopodobnie
z opOznieniem przeciwdziatat utracie kierunku na
dobiegu. Nalezy w tym miejscu dodac, ze pilot
ma niewielki wzrost i dla przyjecia wtasciwej po-
zycji wzgledem organdéw sterowania postugiwat
sie w samolocie dodatkowg poduszkg, a wiec byt
to dodatkowy czynnik, ktory mogt wptynac na
mozliwos$ci jego reakcji na szybko postepujg-
cg utrate kierunku. W wyniku tego samolot wto-
czyt sie na betonowg DS, gwaftownie zakrecit pod
wiatr i przechylit sie na prawe skrzydto. Koncowka
prawego skrzydta oraz koncowka prawej czesci
steru poziomego zetknety sie z nawierzchnig be-
tonowg DS, ulegajgc uszkodzeniu. Samolot za-
trzymat sie na betonowej DS obr6écony w lewo
w stosunku do kierunku lgdowania o okoto 200°.
Pilot bez obrazen i o wtasnych sitach opuscit ka-
bine.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:
lgdowanie z tylno-bocznym wiatrem na kla-
pach wychylonych do pozycji startowe;,
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w wyniku czego przyziemienie nastgpifo na
zwiekszonej predkosci,

— mato skuteczne i prawdopodobnie opdznio-
ne przeciwdziatanie pilota utracie kierunku
na dobiegu, na skutek czego samolot wy-
konat tzw. cyrkiel, uszkadzajgc koncowke
prawego skrzydta i prawg koncoéwke steru
wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku
byto niewtasciwe roziozenie startu, nie uwzgled-
niajgce zmieniajgcego sie kierunku wiatru.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaleca organizatorom lotow szybsze
reagowanie na zmianeg kierunku i predkosci wiatru,
a kiedy to wystgpi niezwiocznie nalezy zmieniac
ustawienie startu.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Szef Wyszkolenia Aeroklubu zaplanowac¢ pi-
lotowi uczestniczgcemu wypadku lotniczym, loty
sprawdzajgce z instruktorem.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





