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KOMUNIKAT NR 41
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 czerwca 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 984/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 14
listopada 2009 r., na paralotni z napgedem Apco
Thrust HP S, pilotowanym przez pilota paralot-
niowego, lat 29, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Niezdolnos¢ — H5”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Czterech pilotow wykonywato loty rekreacyjne
na paralotniach z napedem. Starty odbywaly sie
z tgki. Loty rozpoczety sie okofo godz. 12.00. Do
czasu zaistnienia wypadku, piloci wykonali po 2-3
loty. Okoto godziny 15.15 jeden z pilotow (jedyny
ustalony swiadek zdarzenia), lecac na wysokosci
200 m AGI, zaobserwowat, ze inny uczestnik lo-
téw, pilot, leci kursem przeciwnym, na wysokosci
okofo 180 m AGL. Pilot ten wykonat zakret o 180°,
a po chwili rozpoczgt wykonywanie spirali w lewo.
Spirala ta zostata okre$lona przez swiadka, jako
gwaitowna i z duzym opadaniem. Po kilku sekun-
dach, pilot wykonat gwalitowny zwrot w przeciw-
nym kierunku i na wysokos$ci oszacowanej przez

Swiadka na okoto 100 m, przeszedt do lotu w spi-
rali w prawg strone. W ocenie swiadka, zwrot wy-
konany przy przejsciu ze spirali lewej w prawg byt
tak gwattowny, ze pilot przeleciat nad skrzydtem.
Lot w spirali w prawg strone byt kontynuowany do
samej ziemi, a Swiadek nie zaobserwowat jakich-
kolwiek prob wyprowadzenia paralotni z tego sta-
nu lotu. Widzgc wypadek, swiadek niezwtocznie
wylgdowat przy poszkodowanym pilocie, jednak
ten nie dawat oznak zycia.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byfa utrata kontroli nad
paralotnig, spowodowana najprawdopodobniej
utratg przytomnosci lub $wiadomosci w zwigzku
z wykonywaniem manewrdw akrobacyjnych.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
lotniczego:
wykonywanie akrobaciji ponizej wysokosci
200 m AGL,
brak spadochronu ratowniczego (spado-
chronu specjalnego przeznaczenia).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakohczeniu badania nie zapropo-
nowata zalecenh profilaktycznych.

Komentarz:

PKBWL przypomina, iz wszystkie manewry zwig-
zane ze zwigkszonym opadaniem paralotni tgczg
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sie zdodatkowym ryzykiem i powinny by¢ wykony-
wane na odpowiedniej wysokoéci, umozliwiajgcej
wykonanie procedur awaryjnych. Piloci planujgcy
wykonywac podczas lotu manewry o zwiekszonym
ryzyku, takie jak wykonywanie akrobacji, powinni
by¢ wyposazeni w spadochron ratowniczy.

Komisja zwraca réwniez uwage, ze piloci pla-
nujacy wykonanie lotéw powyzej wysokosci 100 m
nad poziomem ziemi powinni by¢ wyposazeni
w spadochron ratowniczy.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





