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KOMUNIKAT NR 18
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 marca 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 29/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie w
dniu 23 stycznia 2008 r., na samolocie PZL-104
Wilga 35, na ktérym lot wykonywat pilot samo-
lotowy turystyczny, lat 53, klasyfikuje do kate-
gorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
Czego:

Pilot wykonywat lot treningowy po trasie wg Zad.
B IV Cw. 4 (lot po trasie w trudnych warunkach at-
mosferycznych). Przelot przebiegat na wysokosci
200 m AGL bez zakiécen do ostatniego odcinka
trasy lotu, gdzie nastgpito pogorszenie warunkow
meteorologicznych (widzialno$¢ spadta do ok.
1 km, podstawa chmur do ok. 100 m, w opadzie
padat snieg). Pilot wykonat probe ominiecia strefy
niekorzystnych warunkow, co okazato sie niemoz-
liwe. Zdecydowat sie zawrocic i lecie¢ z powrotem
wzdtuz przebytej juz trasy, gdzie widzialno$¢ wy-
nosita ok. 3-4 km, a podstawa chmur ok. 500 m
i na co, wg jego oceny, pozwalat zapas paliwa. Brat
przy tym pod uwage mozliwos¢ ladowania na
lotnisku Szczytno-Szymany, jednak majac jesz-
cze ok. 100 | paliwa ocenit, iz zdota dolecie¢ do
lotniska docelowego. Poniewaz w kilku miejscach
widzialno$¢ w kierunku lotniska docelowego wy-
dawata sie by¢ lepsza, pilot podejmowat proby
bezposredniego dolotu do tego lotniska. W rejonie
miedzy Dylewskg Goérg a Olsztynkiem pilot podjat
decyzje o lgdowaniu na lgdowisku w Gryzlinach,
jednak obnizenie obserwowanego poziomu pa-
liwa do ok. 30 | zmusito go do natychmiastowe-
go poszukiwania miejsca do lgdowania w terenie.
Ostatecznie wybrat pole o wymiarach, wg jego

oceny, ok. 800x350 m na potudnie, gdzie wylgdo-
wat po dwuzakretowym kregu. Lgdowanie odby-
to sie bez uwag.

Pilot powiadomit o zdarzeniu telefonicznie dy-
rektora Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego, Infor-
matora Sektora FIS Olsztyn i PKBWL.

W trakcie badania zdarzenia Pahstwowa Komi-
sja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej
,PKBWL’ ustalita, ze:

- pilot posiadat petne kwalifikacje do wyko-
nania zaplanowanego lotu (wazna licencja,
wazne $wiadectwo medyczne, odpowied-
nie doswiadczenie),
masa i potozenie srodka ciezkosci samo-
lotu miescity sie w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania
w Locie,
plan lotu zostat przygotowany poprawnie,
pilot uzgodnit trase lotu i czas startu tele-
fonicznie z Informatorem Sektora FIS Olsz-
tyn,
zapas paliwa (petny - 195 I) byt odpowiedni
do wykonania zaplanowanego lotu,
pobrana przez pilota prognoza meteoro-
logiczna pozwalata na zaplanowanie lotu
w obejmowanym przez nig czasie, tj. do
godz. 12:00 (UTC) dnia 23 stycznia 2008 r.,
podczas wykonywania lotu, miedzy godzi-
ng 12:00 a 13:00 (LOC) w rejonie lotniska
startowo-docelowego na kierunku poétnoc-
no-wschodnim nastgpito pogorszenie po-
gody (petne pokrycie z grubymi chmura-
mi),
pilot nie zdotat nawigza¢ podczas lotu fgcz-
nosci radiowej z lotniskiem startowo-do-
celowym ani z zadnym innym lotniskiem
i Informatorem Sektora FIS Olsztyn nawet
po pogorszeniu sie¢ pogody, w zwigzku
z czym nie miat dostepu do biezacej in-
formacji o zmianach sytuacji meteorolo-
gicznej,
radiostacja podczas lotu byta niesprawna,
decyzja o lgdowaniu w terenie po zmniej-
szeniu wskazywanego zapasu paliwa do
okotfo 30 I, wybdr miejsca do lgdowania w
terenie przygodnym i wykonanie lgdowania
byty prawidtowe.
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3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng powaznego incy-
dentu, polegajgcego na braku mozliwosci dotarcia
do lotniska docelowego Olsztyn-Dajtki i lgdowaniu
zapobiegawczym w terenie przygodnym z powo-
du matej pozostatosci paliwa, byto pogorszenie
sie warunkéw meteorologicznych podczas lotu do
warunkéw ponizej wymaganych dla lotu VFR.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
lotniczego:

- niewystarczajgca analiza sytuacji meteoro-

logicznej przy przygotowywaniu lotu,

— niesprawno$¢ radiostacji poktadowej, unie-
mozliwiajgca zasiegniecie informaciji o bie-
zgcej sytuacji meteorologicznej,

— zaniechanie decyzji o lgdowaniu na lotnisku
Szczytno-Szymany, znajdujagcym sie w po-
blizu trasy i w strefie niepogorszonych wa-
runkéw meteorologicznych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
ne .

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Z. Mgczka,
Wiceprezes Urzedu





