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KOMUNIKAT NR 111
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 737/08

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 27
wrzednia 2008 r., na samolocie Aeroprakt A-22L,
pilotowanym przez pilota samolotow ultralekkich,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu z pasazerem na poktadzie, wyko-
nywat lot po trasie. Wedtug opisu swiadkow, samolot
przyleciat nad jezioro Dworskie okoto godziny 10.40
i wykonywat przez okoto 20 minut lot na matej wyso-
kosci w rejonie jeziora, nad ktorym znajdowata sie
dziatka rekreacyjna pasazera. Okoto godziny 11.00 je-
den ze swiadkow (znajdujgcy sie w tédce na jeziorze)
zauwazyt samolot nadlatujgcy znad lasu, znizajacy sie
w kierunku tafli wody, a nastepnie wykonujgcy gwat-
towny zakret w lewo o okofo 120° przechodzgc na
strome wznoszenie. Po osiggnieciu wysokosci oko-
to 30-50 metrow samolot nagle pochylit sie i w locie
nurkowym zderzyt sie z wodg pod katem okoto 45°.
Ogledziny miejsca zatoniecia samolotu wykazaty,
ze samolot znajdowat sie na gtebokosci 6 m wbity
w muliste dno pod katem 45°. Uszkodzenia struktu-
ry samolotu potwierdzity przebieg ostatniej fazy lotu
zaobserwowany przez swiadka. Zatoga znajdowata
sie w kabinie samolotu i miata zapiete pasy bezpie-
czenstwa; poniosta $mier¢ na miejscu. Ogledziny sil-
nika po wydobyciu z dna jeziora nie wykazaty jakich-
kolwiek niesprawnosci silnika i uktadéw sterowania.
Zapas paliwa zapewniat kontynuowanie lotu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

— wykonanie przez pilota gwattownego zakretu

na wznoszeniu, co doprowadzito do dynamicz-
nego przeciggniecia samolotu;

— wykonywanie manewrow ponizej minimalnej
bezpiecznej wysokosci w lotach VFR, co unie-
mozliwito pilotowi wyprowadzenie samolotu
z przeciggniecia lub uzycie pirotechnicznego
spadochronowego systemu ratowniczego.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:

— wykonanie lotu na klapach co zwigekszyto

podatnos¢ samolotu na dynamiczne prze-

ciaggniecie;

— cel wykonania manewréw nad jeziorem Dwo-
rackim —tj. proba obejrzenia z powietrza dziat-
ki pasazera;

— nieduze doswiadczenie pilota.

Jednoczesnie w trakcie prowadzonego badania

stwierdzono, ze:

— samolot Aeroprakt A-22L nie posiadat waznego
pozwolenia na wykonywanie lotéw (waznos¢
pozwolenia wygasta 26.08.2008 r.);

- samolot nie zostat przerejestrowany przez
wtasciciela po jego nabyciu;

— pilot nie prowadzit dziennika pracy samolotu
co uniemozliwito ocene stanu technicznego
samolotu przed wypadkiem oraz ocene jako-
sci obstug technicznych;

— pilot nie prowadzit osobistego dziennika lotow.

PKBWL po zapoznaniu sie z okolicznosciami zda-
rzenia postanowita odstgpi¢ od prowadzenia dalszych
czynnosci badawczych na podstawie art. 135 ust. 6
pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.), {j.:

»06. W przypadku stwierdzenia, ze: [...]

3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt
uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, [...]

— Komisja moze odstgpic¢ od badania wypad-
ku lub incydentu lotniczego, powiadamiajgc
jednoczesnie wfasciwe organy o podejrze-
niu naruszenia przepisow karnych.”

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.
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